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PREAMBULE

La Fédération Francaise Aéronautique ceuvre depuis de nombreuses années pour permettre la
pratique de I'aviation légere et sportive en ayant toujours a I'esprit la sécurité du vol.

La promotion de la sécurité constitue en conséquence une des priorités de sa Commission Prévention
& Sécurité. Il en est de méme d’un point de vue supra national, au niveau de I’Agence Européenne de
Sécurité Aérienne.

A cet effet Dominique Roland, directeur du département de I'Aviation Générale a I’AESA, a eu l'idée
d’assurer une partie de cette promotion d’'une facon visuelle facile a appréhender, c’est-a-dire en
utilisant le support de la bande dessinée. C'est ainsi qu’est née « Sunny Swift - Flight Instructor »,
officiellement présentée en avant-premiere au public lors du salon AERO 2018 de Friedrichshaffen.

Chaque épisode de Sunny Swift a pour vocation de présenter en une ou deux planches maximum les
aspects essentiels d’'une question relative a un point particulier de sécurité, afin de susciter ensuite des
échanges et des discussions entre les pratiquants, qu’ils soient novices ou expérimentés, qu’ils soient
brevetés ou bien éléves pilotes, qu’ils soient simples pilotes ou alors instructeurs.

L'objectif de cette bande dessinée! est également de susciter chez le pratiquant, une réflexion
individuelle au sujet de chacun des thémes abordés.

Depuis son origine, Sunny Swift a toujours été traduit par I’AESA dans les 24 langues nationales utilisées
par les pratiquants au sein de I'Union Européenne.

La bande dessinée Sunny Swift féte aujourd’hui son quarantiéme opus. A cette occasion, la Commission
Prévention & Sécurité de la FFA a décidé de les regrouper en un seul et méme opus intitulé « Sunny
Swift — La compil... ».

La FFA est heureuse de mettre a disposition de ses licenciés cet ouvrage dématérialisé, qui continuera
a s’enrichir au fil du temps de nouvelles contributions issues de thémes figurant dans I'EPAS? ou
proposés par les lecteurs eux-mémes.

Pour la Commission Prévention & Sécurité,

Stéphane MAYJONADE
Président de Commission

! Les deux dessinatrices de I’AESA en charge de la réalisation des planches se nomment Elena Garcia et Monica Mestre
2 European Plan for Aviation Safety
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MENTIONS LEGALES

La diffusion et/ou la reproduction sans altération d’une, de plusieurs et/ou de I'intégralité des planches de
la bande dessinée ci-apres est autorisée par ses autrices uniquement a des fins de promotion de la sécurité.

L’utilisation d’un ou de plusieurs dessins composant les planches et extraits de leur contexte original est en
revanche soumise a I'obtention de I'autorisation expresse de ses autrices, qui peuvent étre contactées aux

adresses suivantes :

Elena GARCIA SANCHEZ : elena-beatriz.garcia-sanchez@easa.europa.eu

Monica MESTRE : monica.mestre@easa.europa.eu

Toute modification ou adaptation dans quelque langue que ce soit, du texte original figuré dans une des
bulles d’'une ou de plusieurs des planches de la bande dessinée est également soumise a I'obtention de
I"autorisation expresse de Katharina EBEL : katharina.ebel@easa.europa.eu

La bande dessinée « Sunny Swift — Flight Instructor » reste la propriété intellectuelle de I’AESA.
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THEMES DE SECURITE ABORDES DANS SUNNY SWIFT

1 - Bas niveau carburant

2 - Intoxication au monoxyde de carbone

3 - Givrage carburateur

4 - Dernier virage et vent de travers

5 - Activez votre transpondeur !

6 - Clairance et Espace Aérien Controlé

7 - Turbulence de sillage

8 - Le demi-tour impossible

9 - Planification hivernale

10 - Echanges d’expériences

11 - Voyager en IFR, c’est plus simple et plus sir

12 - Les radars météo

13 - Altitude densité

14 - Emetteurs de localisation d’'urgence (ELT)

15 - Visualiser le trafic d’aérodrome

16 - Fausses alertes de détresse

17 - Préparation du vol : la météo

18 - Nouvelles technologies

19 - Complexité de I'espace aérien (1)

20 - Complexité de I'espace aérien (2)

21 - Ce que les TAF signifient en pratique

22 - Evitement de collision - soyez visible !

23 - Approches stabilisées

24 - Précautions pour la reprise des vols

25 - Vol lent et décrochage. Sensibilisation vrille (1/3)
26 - Sensibilisation au vol lent (2/3) : masse et centrage
27 - Sensibilisation au vol lent (3/3) : sortie de vrille
28 - Programme de maintenance dans la Part-ML
29 - Voir et éviter

30 - Attention a la TMZ

31 - Spécial Planeurs : Remontage vigilant

32 - Spécial Ballons : « Voler, mais pour le plaisir »
33 - Références visuelles en VFR de nuit

34 - Manuel d’opérations pour les clubs de parachutisme
35 - Remise de gaz : se préparer a l'inattendu

36 - Bonnes vibrations

37 - Restez dans votre zone de confort

38 - Emballement de compensateur horizontal

39 - L’entrainement au glass-cockpit

40 - Report des événements liés a la navigabilité
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=8 Sunny Swift

TOUT EST CALME EN CETTE FIN D'APR\ES-M,IDI AU-
TOMNALE. IL EST TEMPS DE RENTRER A L'AEROCLUB
APRES UNE JOURNEE DE VOL BIEN REMPLIE.

MAIS SOUDAIN, MAU-
VAISE SURPRISE : LE
MOTEUR A DES RA-
TEES.

ILY A TROP D'ARBRES
DANS CETTE ZONE...

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY,
PANNE MOTEUR. JE DOIS
FAIRE UN ATTERRISSAGE
D'URGENCE.

//

JE VAIS AT-
TERRIR DANS
CE CHAMP.

PENDANT CE TEMPS, A
L'AERODROME.. SUNNY, L'AVION EN

DIFFICULTE A ATTER
. RI DANS UN CHAMP
il PROCHE D'ICI. LE PI-
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LA JAUGE IN-
DIQUAIT QUE
J'AVAIS AS-
SEZ DE CARBU-
RANT. f,

OUI, MAIS SAVAIS-TU
QUENVIRON 10 AVIONS
S'ECRASENT CHAQUE
ANNEE EN EUROPE PAR-
CE QU'ILS TOMBENT EN
PANNE DE CARBURANT ?

r

MOI-MEME J'AT EU QUEL-
QUES MAUVAISES SUR-
PRISES EN ME
RETROUVANT AVEC PEU DE
CARBURANT.

CEST POUR CELA QUE J'AT
INSTALLE UN AVERTIS-
SEUR LUMINEUX.

L'ACHAT ET L'INSTALLATION D'UN SYs-
TEME AUSST SIMPLE NE COUTE PAS CHER.

S'AGISSANT D'UN CHANGE-
MENT STANDARD, JE N'AT
MEME PAS BESOIN DE LE
FAIRE APPROUVER.

FUEL LEVEL SENSCR

CEST TOUT POUR
AUJOURD'HUI !

J'ESPERE QUE

VOUS LIREZ LE
PROCHAIN EPI-
SODE DE CETTE BD
AESA SUR L'AVIA-
TION GENERALE.

o

#01/2018

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA



sunny Swift

INTOXICATION AU CO

/

VENDREDI SOIR A “LA VIELLE POSTE", SUNNY
ET SA NIECE LISA ECOUTENT L'HISTOIRE
QUE LEUR RACONTE LE CDT MERCIER.

J'ALLATS RENDRE VISITE A
DES AMIS PAR UN JOUR
FROID D'HIVER.

LES CONDITIONS ETAIENT
PARFAITES POUR UN VOL

FROID QUE PREVU.
HEUREUSEMENT
QUE J'AI DU
CHAUFFAGE |

O A
AR R WA

AEAE
NELILELI Y

HEUREUSEMENT, J'AI PU IDENTIFIER UN
TERRAIN A PROXIMITE ET J'AI PRIS
RAPIDEMENT LA DECISION D'ATTERRIR.

LE MECANO A TROUVE UNE FISSURE DANS
L'ECHANGEUR ENTRE L'ECHAPPEMENT ET LE CHAUFFAGE
COCKPIT.

J'AT CONSCIENCE
D'AVOIR EU BEAUCOUP
DE CHANCE !

r A
UN SIMPLE INDICATEUR DE MONOXYDE
DE CARBONE PASSIF OU ELECTRONIQUE
AURAIT PU WEVITER CETTE FRAYEUR.

#02/2018
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Sunny Swift

“GIVEAGE CARBURATEUR”

SUNNY DEBUTE UN VOL
D'INSTRUCTION. ELLE VA
ABORDER LE GIVRAGE
CARBURATEUR, QUI EST A
L'ORIGINE DE NOMBREUX
ARRETS MOTEUR.
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RAVIE DE TE
_ RENCONTRER

@ QUE L'AIR SOIT CLAIR ET CHAUD,

IL Y A DE L'HUMIDITE, DONC UN RISQUE

L DE GIVRAGE CARBURATEUR.
A

Humidité 60%
(point de rosée14°C)

)2)C

LE GIVRAGE CARBU PEUT SURVENIR LES JOURS
CHAUDS ST L'HUMIDITE EST ELEVEE. LES JOURS SECS
D'HIVER SONT MOINS PROPICES AU GIVRAGE QUE LES

JOURS HUMIDES D'ETE PARCE QUE L'AIR FROID EST
MOINS HUMIDE.

DANS LE CARBURATEUR, L'AIR HUMIDE SE REFROIDIT
EN COURS D'EXPANSION ET SE MELANGE AU
CARBURANT. L'EXCES D'HUMIDITE PEUT

SE TRANFORMER EN GLACE.

Theottle
butterfly_

icing

Fuel

DE PLUS, NONS UTILISONS DU
MOGAS A LA PLACE DE L'AVGAS, DONC
IT FAUT ETRE ENCORE PLUS
VIGILANTS !

ILEST
PREFERABLE
D'UTILISER LE
CHAUFFAGE
CARBU TROP TOT
PLUTOTQUE []
TROP TARD."

#03/2018

L FAUT L'ENCLENCHER PREVENTIVEMENT LORS DES VERIFS
MOTEUR POUR FAIRE FONDRE LA GLACE EXISTANTE. IL EST
VITAL DE FAIRE FONDRE LES ACCUMULATIONS DE GLACE
EVENTUELLES.




PROCEDURES PREVENTIVES EN CAS DE GIVRAGE CARBU (6C) *

DESCENTE ET APPROCHE:

o RECHAUFFAGE ACTIVE AVANT LA REDUCTION DE
PUISSANCE ET A PUISSANCE REDUITE

o TOUS LES ~ 500 FT, AFFICHER LA PULSSANCE CROISIERE

POUR VERIFIER LA DISPONIBILITE DU MOTEUR.

EN CROISIERE : EVITER LES NUAGES.
SURVEILLER LES PARAMETRES MOTEUR.
FATIRE UN CHECK TOUTES LES 10 MINUTES
ACPLVER LE RECHAUFFAGE SI GIVRAGE

T —=I —
*| IRE LES PROCEDURES
CONSTRUCTEUR DANS LE MANUEL METTRE LE CHAUFFAGE CARBU |1} PUIS REPOUSSER
BE VOL SUR MAX PENDANT AUMOINS 155 [ | o commANDE

PERTE DE RE- ST LA PUISSANCE AUGMENTE,

NOTER LE
REGIME / MAP*
* PAS VARIABLE

RECHAUFFAGE ON

GIME INITTALE CESTLE SIGNE QUILY
AVALT DEBUT DE GIVRAGE

QUELS SONT LES SYM- LA PUISSANCE
PTOMES D'UN GIVRAGE § DIMINUE ETLE MO-
CARBU CRITIQUE 2 TEUR A DES RATES

DANS CE CAS, ACTIVER
LE CHAUFFAGE CARBU.,
SANS SE SOUCIER
D'UNE PERTE DE
REGIME, MAINTENIR
UNE PULSSANCE
MOTEUR PLUS ELEVEE
ET ATTERRIR DES QUE
POSSIBLE !

PURGER LES RESERVOIRS POUR ELTMINER L'EAU POUR PLUS DTNFORMATIONS:

VERIFIER LE RECHAUFFAGE CARBU PENDANT LES
ESSAIS MOTEURS ET A CHAQUE 50 HEURES.

https://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/EGAST GA5-
Piston-Engine-Icing-final.pdf

#03/2018 BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA



Sunny Swift

"Dernier virage par vent de travers”

AUJOURD'HUI, UN FORT VENT DE TRAVERS SOUFFLE SUR I'AERODROME

FFFFFFF
FFFFFFFFE

DIFFICULTIES
LIEES AU VENT DE )
TRAVERS... Y

BIEN! JOSEPH SE
SOUVIENT DE TOUS LES
POINTS IMPORTANTS,
NOTAMMENT D'ANTICIPER
LE DERNIER VIRAGE EN
ETAPE DE DE BASE POUR NE
PAS « OVERSHOOTER » LA
FINALE

LES CONDITIONS SONT
IDEALES POUR
S'ENTRAINER AU VENT DE
TRAVERS AUTOURD'HUT.
QUELLES EN SONT LES
DIFFICULTIES?

PASSONS A LA PRATIQUE QUELQUES POINTS IMPORTANTS EN VOL, JOSEPH APPREND PLUSIEURS
EN VOL I . Final TECHNIQUES POUR COMPENSER LE VENT
Décollage: Rester dans I'axe inale : corriger
de la piste, maintenir les la dérive DANS LE TOUR DE PISTE

ailes horizontales

Approche (étape de base):
anticiper le virage

En vent arriére: corriger la
dérive
EN APPROCHE (ETAPE DE BASE), SUNNY RAPPELLE

A JOSEPH QUE LA VITESSE SOL EST ELEVEE. ET CEST CE QUI ARRIVE ! JOSEPH ESSAIE DE DE RETOUR A LA SALLE DE DEBRIEFING...
AVEC UNE TELLE VITESSE, IL FAUT ANTICIPER LE CORRIGER BRUSQUEMENT LA TRAJECTOIRE

DERNIER VIRAGE (LEFFET DU VENT S'APPLIQUE
AUSSI PENDANT LE VIRAGE)

A BASSE VITESSE, UNE CORRECTION ABRUPTE
EN ROULIS OU EN LACET PEUT FACILEMENT
ENTRAINER UN DECROCHAGE !

MOINS DE ROULIS !
JE PRENDS LES COMMANDES
REMISE DE GAZ !

POUR PLUS
D'INFORMATION,
CLIQUEZ SUR CE
LIEN:

PENSER A L'ANGLE
DINCIDENCE! (QU).

60° D'INCLINAISON

~26 DE FACTTEUR DE CHARGE (M)

~VS AUGMENTE DE 40% https://www.easa.europa.eu/document-library/general-

publications/egast-leaflet-ga-8-stall-and-spin-loss-control

#04/2018 ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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i Sunny Swift

“ACTIVEZ LE !”

SUNNY, LE CMDT MULBERRY ET EASY SONT EN

CET AVION DE COLLECTION EST EQUIPE D'UN

VOL POUR PARTICIPER A UN MEETING AERIEN | SYSTEME ELECTRONIQUE DE VISUALISATION.

NOUS POUVONS VOIR TOUS LES APPAREILS
EQUIPES D'UN TRANSPONDEUR !

SANS SE DOUTER QU'UN AUTRE AVION
S'APPROCHE DANGEREUSEUMENT SUR UNE
TRAJECTOIRE DE COLLISION..

MATIS REUSSISSENT A SE POSER
SUR UN TERRAIN VOISIN

BEN MINCE ALORS !
D'OU SORT IL ?

PENDANT QUELQUES INSTANTS ET
SUITE A LA SURPRISE, ILS PERDENT
LE CONTROLE DE L'AVION

L'AUTRE APPAREIL ET SES PILOTES ON NE VOUS A PAS VU. POURQUOT ON VOULATT EVITER LES PROBLEMES A
ONT ATTERRI AU MEME ENDROIT NE TRANSMETTIEZ-VOUS PAS AVEC CAS OU NOUS AURIONS PENETRE UNE

VOTRE TRANSPONDEUR? /. ZOE CONTROLEE SANS PERMISSION. <4 )

QUELLE DROLE -
D'IDEE!

VOUS ALLEZ
BIEN ?

ON A EVITE LA COLLISION DE JUSTESSE..
SVP ACTIVEZ VOTRE TRANPONDEUR.

PITIQ TVINEN QTTR ARQ QITRSQ -

EN EFFET, EN
GARDANT VOTRE
TRANSPONDEUR

ACTIVE, L'ATC ETLES
AUTRES AVIONS

PEUVENT VOUS VOIR ET

LE RISQUE DE

COLLISION EST

SERA.13001

Airspace infringement

CS-STAN

#05/2018

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1525268912447&uri=CELEX:02012R0923-20171012
https://www.easa.europa.eu/airspace-infringement
https://www.easa.europa.eu/certification-specifications/cs-stan-standard-changes-and-standard-repairs

sSunny Swift

« Autorisation d’entrer dans un espace controlé »

SUNNY ET MIMI SON AMIE MECANICIENNE EFECTUENT UN VOL LOCAL EN
VFR. TOUT SEMBLE SE PASSER COMME PREVU LORSQU'ELLES RECOIVENT UN
BULLETIN METEO ACTUALISE DU FIS*

* SERVICE D'INFORMATION EN VOL

GA ALORS, AS-TU VU CET ECLAIR ?

REGARDE CES
CUMULONIMBUS

HERE IT COMES AGAIN
(T'S ALL AROUND ME...

OH, AVEC CETTE CHALEUR, DES ORAGES
SE DEVELOPPENT DEVANT NOUS

, 3 = 3 et 'Z

AUCUNE CHANCE D'EVITER CES ORAGES EN S IS ; rz»f OUI. CEST UN ESPACE DE
RESTANT EN ESPACE DE CLASSE E*. il

OK, IL VA FALLOIR FAIRE UN DETOUR

UNE AUTORISATION.
LA FREQUENCE DE
COLOGNE EST 124.975

* ZONE CONTROLEE
** ZONE NON-CONTROLEE (LA CARTE SERT UNIQUEMENT COMME ILLUSTRATION)

P A AVEC CETTE AUTORISATION, LE CONTROLEUR AERTEN PEUT INFORMER
UN DIALOGUE SETABLIT AVEC LA TOUR DE CONTROLE... LES AUTRE APPARAEILS SUR LEURS POSITION ET INTENTIONS.

AINST SUNNY ET MIMI CONTINUENT LEUR VOL EN SECURITE.

COLOGNE TOUR. EU-EASA, BONJOUR

EU-EASA. COLOGNE TOUR, STANDBY.

(ILS ONT L'AIR OCCUPES, ON DOIT ATTENDRE)

EU-EASA. COLOGNE TOUR JE VOUS
ECOUTE

EU-EASA DIAMOND DA40, VFR, 18 MILES AU SUD
DE SIERRA, 2000 FT. DEMANDE A TRAVERSER LA
CTR VIA SIERRA VERS NOVEMBER A ZOOOFT

' NN PLUS D’INFOS SUR CES SITES:
U- EASA AUTORISES A TRAVERSER
LA CTR VIA SIERRA VERS NOVEMBER,
000 FT, QNH* 1016 AFFICHEZ 6406**

SERA.13001 - https:/ /www.easa.europa.eu/regulation-groups/sera-
standardised-european-rules-air

https:/ /www.easa.europa.eu/airspace-infringement

RAVERSER LA CTR VIA SIERRA VERS

NOVEMBER, 2000 FT, QNH 1016, https://www.easa.europa.eu/document-libr. eneral-
TRANSPONDEUR 6406, EU-EASA. publications/egast-leaflet-ga-9-flight-information-service
: T https:/ /www.easa.europa.eu/document-libr. eneral-

publications/ehest-leaflet-he-13-weather-threat-vmc-flights

*PRESSION POUR LE CALAGE ALTIMETRIQUE
Q https:/ /www.skybrary.aero/index.php/Airspace Infringement

**CODE TRANSPONDEUR

#06/2018 ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA



Sunny Swift

‘“Evitement des turbulences de sillage”

SUNNY ET SON ETUDIANT RICKY ATTENDENT DANS UN CESSNA 172 A LA
FIN DE LA PISTE. ILS REGARDENT UN TWIN OTTER DECOLLER DEVANT EUX

APRES UNE MINUTE, RICKY PENSE QUL PEUT
DECOLLER

PRET POUR LE
DECOLLAGE

RER R

ATTENDONS UNE MINUTE DE PLUS, RICKY. CE TWIN
OTTER EST PLUS LOURD ET SA TURBULENCE DE

SILLAGE POURRAIT RETOURNER NOTRE CESSNA !4

MTOW
1110 kg

,~"EN APPROCHE ET AU DECOLLAGE, LES TURBULENCES DESCENDENT EN N
DESSOUS DE LA TRAJECTOIRE DE VOL, JUSQU'A RENCONTRER L'EFFET DE
SOL OU ELLES CESSENT PROGRESSIVEMENT DE DESCENDRE
ET PRENNNENT UNE TRAJECTOIRE LATERALE.

UN VENT LATERAL JUSQU'A 5 KT
PEUT MAINTENIR LE VORTEX PRES DE LA
TRAJECTOIRE DE VOL. UNE ATMOSPHERE

CALME RETARDE LA DISSIPATION
DU VORTEX

]

—

L'IMPORTANCE DE LA TURBULENCE DE
SILLAGE CROfT AVEC LA MASSE DE
L'APPAREIL QUI LA GENERE

s
IL EST PLUS DIFFICILE DE CONTROLER ET DE MAINTENIR
STABLE L'APPAREIL QUI SUIT S'IL EST DE MOINDRE
ENVERGURE ET PLUS LEGER QUE L'APPAREIL QUI LE PRECEDE,
MEME S'IL S'AGIT D'AVIONS D"AVIATION GENERALE

UNE SEPARATION D'AU MOINS 2 MIN

PLUS D’INFOS SUR CES SITES :

> mialal =Wals
ET VOLER AU MEME NIVEAU OU AU !_ v ._l '_‘ -—' 2 LI .—| ACCIDENT AG : https://www.euroga.org/forums/hangar-
DESSUS DE LA TRA:TE\CTOIRE DE talk/4339-wake-turbulence-between-two-light-aircraft
L'APPARETL QUI PRECEDE EST LA GUIDE FAA -
MEILLEURE METHODE D'EVITEMENT VISUALISER OU SE SITUE https://www.faa.gov/training testing/training/media/wake/
LA TURBULENCE 04SEC2.PDF

EN NOTANT LE POINT DE ROTATION
OU DE TOUCHER DES ROUES

VIDEO EMBRY RIDDLE :
https://www.youtube.com/watch?v=IL kS4W7gyk

Toucher
des roues

Rotation

ENVOYEZ VOS COMMENTAIRES ET IDEES :

EMAIL :
generalaviation(at)easa.europa.eu / subject: Sunny Swift

REJOIGNEZ LA COMMUNITE :
https://www.easa.europa.eu/community/ga

TOUS LES EPISODES DE SUNNY SWIFT ET ABONNEMENT :
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-

aviation/sunny-swift-flight-instructor

#07/2018
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https://www.euroga.org/forums/hangar-talk/4339-wake-turbulence-between-two-light-aircraft
https://www.euroga.org/forums/hangar-talk/4339-wake-turbulence-between-two-light-aircraft
https://www.faa.gov/training_testing/training/media/wake/04SEC2.PDF
https://www.faa.gov/training_testing/training/media/wake/04SEC2.PDF
https://www.youtube.com/watch?v=IL_kS4W7gyk
mailto:generalaviation%40easa.europa.eu?subject=Sunny
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SUNNY ET MOHAMMED, ELEVE PILOTE,
SONT EN ATTENTE AU POINT D'ARRET,
PRETS A S'ALIGNER POUR DECOLLER,

IL EST INDISPENSABLE DE TOUJOURS
EFFECTUER UN BRIEFING AVANT LE
DECOLLAGE, POUR SE RAPPELER LES

PROCEDURES DE DEPART ET LES
PROCEDURES D'URGENCE EN CAS DE
PANNE AU DECOLLAGE

D

EN CAS DE PERTE DE PUISSANCE AU COURS DE L'ACCELERATION,

IL FAUT ANNULER LE DECOLLAGE
ET FREINER.

PENDANT LA MONTEE INITIALE, IL FAUT RF:DUh

L'ANGLE D'INCIDENCE EN POUSSANT LE MANCHE EN
AVANT, MAINTENIR LE CAP INITIAL ET UNE VITESSE
SUFFISANTE POUR EVITER LES OBSTACLES. SI LA PISTE
EST SUFFISAMMENT LONGUE, IL FAUT UTILISER LA
PARTIE RESTANT DISPONIBLE.

NESSAYEZ PAS DE RETOINDRE LE TERRAIN | IL FAUT REAGIR
VITE, EN PENSANT AVANT TOUT A MAINTENIR UNE VITESSE
SUFFISANTE POUR EVITER LE DECROCHAGE.

SI LA PANNE INTERVIENT ENTRE 2000 ET 3000 FT, VOUS
DISPOSEZ D'UN PEU PLUS DE MARGE, MALS TOUJOURS PAS
SUFFISANTE POUR AUTORISER UN DEMI-TOUR EN TOUTE

SECURITE. <

REDUISEZ L'INCIDENCE POUR MAINTENIR LA VITESSE ET

UTILISEZ CETTE MARGE POUR EFFECTUER DE PETITES
VARIATIONS DE CAP POUR EVITER LES OBSTACLES ET CHOISIR

LE MEILLEUR TERRAIN POUR VOTRE A:'\EEES-S'?E./
N N

+ & o

G

AVANT DE DECOLLER, IL FAUT SAVOIR QUELLES SONT LES
OPTIONS POUVANT ETRE UTILISEES EN CAS D'ATTERRISSAGE
D'URGENCE.

/ AU DESSUS DE 2/3000 FT, ON PEUT COMMENCER A

CONSIDERER LA POSSIBILITE D'UN DEMI-TOUR. ATTENTION
TOUTEFOIS A PRENDRE EN COMPTE TOUS LES FACTEURS QUI
> POURRAIENT RENDRE CE DEMI-TOUR IMPOSSIBLE... <

IL FAUT UTILISER CETTE MARGE D'ALTITUDE POUR VERIFIER
QUE LE SELECTEUR DE CARBURANT EST BIEN SURLE
RESERVOIR LE PLUS PLEIN, LA POMPE éLECTRIQUE SUR « ON »,
ET ESSAYER UN REDEMARRAGE DU MOTEUR SI POSSIBLE..

&_———F—/

CONTINUONS LA MONTEE
JUSQU'A 5000 FT AGL

/

A 5000 FT, NOUS AVONS SUFFISAMMENT
DE HAUTEUR POUR EFFECTUER UN
EXERCICE DE PANNE.

MOTEUR REDUIT, MANCHE EN AVANT
POUR MAINTENIR LA MEILLEURE
VITESSE DE PLANE

APRES 90° DE VIRAGE, NOUS
AVONS PERDU 570 FT.

ATTENTION, LA
VITESSE CHUTE!

ASSIETTE A PIQUER,
VITESSE VERS 80 KT

1070 FT PERDU
APRES 180°

CECI MONTRE QU'IL NE FAUT PAS TENTER UN
DEMI-TOUR ST ON NE DISPOSE PAS D'UNE
HAUTEUR SUFFISANTE.

AVEC UN TAUX DE VIRAGE STANDARD, ON PERD 1320
FT. UNE INCLINATSON SUPERIEURE REDUIT LA
PERTE D'ALTITUDE, MALS AUGMENTE LE RISQUE DE
PERTE DE CONTROLE.

UNE PANNE REELLE ENTRAINERA UNE PERTE DE
HAUTEUR SUPERIEURE SI L'HELICE EST EN
MOULINET. LE VENT EST AUSST UN FACTEUR

" AGGRAVANT. LA GESTION DU TRAFIC ENVIRONNANT
VA AUSSI COMPLIQUER LA MANCEUVRE.

ENFIN, LA CAPACITE DE CHACUN A REAGIR
RAPIDEMMENT ET DE MANIERE APPROPRIEE EST
DIFFERENTE D'UN PILOTE A L'AUTRE (JUSQU'A 45 EN
CAS DE PANNE REELE).

* ATTENTION: LAUGMENTATION DE LINCLINAISON
AUGMENTE LE RTSQUE DE DECROCHAGE

POUR PLUS D’INFORMATIONS :

Un témoignage:
http://www.maxtrescott.com/max_trescott on ge
neral a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-
back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html

FAITES NOUS PARVENIR VOS
COMMENTAIRES ET VOS IDEES :

EMAIL generalaviation@easa.europa.eu
REJOIGNEZ NOTRE COMMUNAUTE :

CAP VERS LA .
PISTE, 1320 FT Bank |Stall Increase https://www.easa.europa.eu/community/ga
DE PERDU Angle [Speed (%)
0deg. |49 knots 0%
35 deg. |53 knots 8% LA LISTE COMPLETE DES HISTOIRES DE SUNNY :
VOULEZ VOUS RECOMMENCER 45 deg. |59 knots 20% https://www.easa.europa.eu/easa-and-
L'EXERCICE EN ESSAYANT UN 60 deg. |71 knots 43% you/general-aviation/sunny-swift-flight-instructor
RUNWAY TAUX DE VIRAGE PLUS ELEVE ? 75 deg. |97 knots 97%
TYPICAL STALL SPEED TABLE
RATEEFFECT  FAA-P-8740-44
OK, ALLONS Y |
#08/2018 BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA


http://www.sjflight.com/images/Impossible%20Turn.pdf
http://www.maxtrescott.com/max_trescott_on_general_a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html
http://www.maxtrescott.com/max_trescott_on_general_a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html
http://www.maxtrescott.com/max_trescott_on_general_a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html
mailto:generalaviation@easa.europa.eu
https://www.easa.europa.eu/community/ga
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-aviation/sunny-swift-flight-instructor
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-aviation/sunny-swift-flight-instructor
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MARTIN EST UN JEUNE PILOTE, IL PREVOIT UN VOYAGE

DE 5 JOURS ENTRE NOEL ET NOUVEL AN VOLER VFR EN HIVER REQUIERT DE LA FLEXIBILITE ET UNE

BONNE PLANIFICATION!

TU DEVRATS AVOIR UN PLAN B (TRAIN, VOITURE OU
ANNULATION DU VOYAGE) AU CAS OU LE TEMPS
NE SERAIT PAS ASSEZ BON

JE VOUDRALS RESERVER CE PIPER
ARCHER DU CLUB

ILS CONSULTENT LES PREVISTONS METEO GENERALES POUR LA
SEMAINE SUIVANTE PARTIR OU REVENIR UN JOUR PLUS TOT OU

PLUS TARD

LE CLUB NOUS DONNE CETTE POSSIBILITE, ON PREFERE
QUE TU ANNULES PLUTOT QUE DE PRENDRE DES RISQUES.

IL N'Y A QUUN FAIBLE RISQUE DE
GIVRAGE OU DE VENTS FORTS MALS CES
FRONTS SE RAPPROCHENT DE NOTRE
ROUTE

OUI, CEST
VRAL...

TIENS-NOUS
AU
COURANT |

; MON PLAN CONSISTE A PASSER
OUI, ESSATE D'APPLIQUER LA

[ i PAR LE NORD OU LES
THEORTE DE LA MASSE D'AIR CONDITIONS SEMBLENT
\Q( CARTES SYNOPTIQUES, MEILLEURES

JE TE CONSEILLE DE DEFINIR TES PROPRES I
MINIMAS METEO, EN TE BASANT SUR TON
NIVEAUX D"EXPERIENCE ET DE CONFORT.
QUAND TU PRENDS DES DECISIONS, RESPECTE
TOUJOURS CES MINIMAS |

>3 000 FT DE PLAFOND,
>10 KM DE VIST, <7 KT
DE VENT DE TRAVERS

UN JOUR AVANT LE VOL, MARTIN CONTACTE LE SERVICE METEO ET OBTIENT UN BULLETIN
METEO AVIATION. LES TAFS A 24 ET 30 HEURES, LES PREVISIONS SYNOPTIQUES ET
PROSPECTIVES ET LES COUPES TRANSVERSALES MONTRENT UNE SERIE DE FRONTS
TRAVERSANT LE PAYS. LES CONDITIONS POUR UN VOL VFR SONT TRES MARGINALES !

LES PREVISIONS POUR LE JOUR SUIVANT SONT BIEN
MEILLEURES : BONNE VISIBILITE, 3 000 FT DE PLAFOND, 5 KT
DE VENT DE TRAVERS.. DANS MES MINIMAS PERSONNELS

me=——

BONJOUR BONN/HANGELAR, MARTIN FISHER.
JE VOUDRAIS ANNULER MA RESERVATION POUR
LUNDI ET REPORTER LE VOL A MARDI, SVP.

INFORMATIONS METEO POUR PILOTES:
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/air-

FAITES NOUS PARVENIR VOS
COMMENTAIRES ET IDEES :

POUR PLUS D’INFORMATIONS

EMAIL generalaviation@easa.europa.eu

operations/weather-information-pilots#group-

easa-downloads

https://www.skybrary.aero/index.php/Pre-

REJOIGNEZ NOTRE COMMUNITE !
https://www.easa.europa.eu/community/ga

TOUS LES EPISODES DE SUNNY SWIFT

flight Preparation#Meteorological Briefing

https://www.easa.europa.eu/document-

ET ABONNEMENT :
https://www.easa.europa.eu/easa-and-

library/general-publications/ehest-leaflet-he-13-
weather-threat-vmc-flights

you/general-aviation/sunny-swift-flight-

instructor

#09 2018

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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“€change d’expériences”

COMBIEN DE CHAISES FAUT-IL,

CEST LA PREMIERE REUNION ORGANISEE PAR LES MEMBRES DE L'AEROCLUB POUR PARTAGER LEURS EXPERIENCES

SUNNY?

11 ONT CONFIRME ET 4
NETAIENT PAS SUR DE
POUVOIR PARTICIPER

J'E WATTENDS A UNE BONNE
DISCUSSION

ARRIVEE

CETAIT EN 1986. JE PRENALS
LIVRAISON DE MON EXTRA EA-230

JE SAVAIS QU'UN FRONT CHAUD
APPROCHAIT, MAIS LE TIMING
SEMBLAIT OK

HMMM UN FRONT CHAUD,
CEST PLUTOT RISQUE

SURTOUT EN TERRAIN
MONTAGNEUX

LES NUAGES MONT SOUDAINEMENT ENVELOPPE... UNE
VALLEE DEVANT MOT SEMBLAIT L'UNIQUE
PORTE DE SORTIE

COMMENT VAS-
TU, MARTIN ?

J'AURAIS DU RETOURNER A
DINSLAKEN ET EVITER UN
PLAFOND TJS PLUS
BAS ET DE MULTIPLES COUCHES
NUAGEUSES

J'AT DECOLLE TARD ET LE TEMPS ETAIT DEJA COUVERT AVEC DES
ALTOSTRATUS ET UN PEU DE PLUIE. LA VIST ETAIT BONNE

MATIS PAS EXCELLENTE

JE ME SUIS RETROUVE A LA MERCL DU TERRAIN, DEVANT SUIVRE
UN PASSAGE ETROIT DANS LA VALLEE, TESPERATS JUSTE QUE
LES NUAGES NE DESCENDRATENT PAS DAVANTAGE

MAIS JE VOULAIS
RETOURNER
CHEZ MOT ET MONTRER MON
NOUVEL AVION |

OUT, J'APPRENDS LE

SYMPA DE SE Y
TCHEQUE MAINTENANT

RENCONTRER !

TOUT EN POURSUIVANT MON VOL,
JE VIS DES FORMATIONS DE STRATUS
EN DESSOUS DE MOI. MAIS
JE PERSISTAILS PARCE QUE JE PENSAIS
POUVOIR Y ARRIVER

ET, MIRACULEUSEMENT, JE VIS APPARAITRE DES PLAINES
EN CONTREBAS AU BOUT DE LA VALLEE ET JE PUS FINA-
LEMENT ATTERRIR SUR UN AERODROME DE DEGAGEMENT.

PENDANT DE LONGUES MINUTES, J'AT VRAIMENT CRU QUE JE N'ALLAILS PAS
MWEN SORTIR... DEPULS CE JOUR LA, J'AT CHANGE MON COMPORTEMENT !

B

e
MERCT GARY | TON HISTOIRE
NOUS AIDE A CREER UNE

MERCI POUR CE TEMOIGNAGE,
GARY.IL NEST PAS FACILE CULTURE DE RETOUR
D'ADMETTRE SES PROPRES D'EXPERIENCE DANS NOTRE

ERREURS cLuB.

#10 (2019)

LE RETOUR DEXPERIENCE PEUT EVITER QUE
LES MEMES PROBLEMES SE REPETENT. DANS
UNE CULTURE DE SECURITE, IL EST PLUS
IMPORTANT D'APPRENDRE "CE QUI EST
ARRIVE" PLUTOT QUE "A QUI CEST ARRIVE " |

VEZ-VOUS TROUVE CETTE
REUNION UTILE ?

TOUT A FAIT!
A RENOUVELER !

BONNE ANNEE
! 20191

POUR PLUS D’INFORMATIONS :

https://www.easa.europa.eu/newsroom-and-
events/news/inadvertent-flight-imc-conditions

https://www.aopa.org/news-and-media/all-
news/2007/august/flight-training-magazine/vfr-flying-and
clouds

FAITES NOUS PARVENIR VOS COMMENTAIRES ET
IDEES :

EMAIL: mailto:generalaviation@easa.europa.eu
REJOIGNEZ NOTRE COMMUNAUTE !
https://www.easa.europa.eu/community/ga

TOUS LES EPISODES DE SUNNY SWIFT ET ABONNEMENT :

https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-
aviation/sunny-swift-flight-instructor

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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L'ESPACE AERTEN INFERTEUR (NON CONTROLE),
QUI SETEND DU SOL JUSQU'A
APPROXIMATIVEMENT 3 000 FT (SELON LA
ZONE), EST TRES OCCUPE PAR TOUS TYPES
DE TRAFICS

SUNNY SAPPRETE A DONNER UNE
PRESENTATION A SES AMIS PILOTES

IFR*

DE QUOI S'AGIT'IL ?

DRONES

EOLIENNES

*IFR: "INSTRUMENT FLIGHT RULES" (REGLES DE
VOL AUX INSTRUMENTS). VOLER EN IFR VOUS
PERMET DE VOUS FIER AUX INSTRUMENTS EN
CAS DE VISIBILITE REDUITE (PAR EXEMPLE,
POUR TRAVERSER UNE COUCHE DE NUAGES)

IL Y A UN RISQUE ELEVE DE
COLLISION

ET DANS LESPACE SUPERIEUR, NOUS AVONS

EN PLUS D'ETRE CONGESTIONNE, LESPACE AERIEN DES AVIONS DE LTGNE ET DAFFATRE

INFERIEUR EST AUSSI PLUS COMPLEXE A GERER,
AVEC DE MULTIPLES ESPACES CONTROLES OU
REGLEMENTES.

ESPACE INTERMEDIAIRE

***FL: FLIGHT LEVEL = NIVEAU DE VOL, EN 100 FT. |

Approx. 3 000 ft

HELICOPTERES

| ESPACE AERIEN INTERMEDIARE |

ESPACE AERIEN INFERIEUR

BALLONS

—_

5 PLANEURS
PETITS AVIONS

COLLINES

DANS L'ESPACE AERTEN INTERMEDIAIRE, LE CIEL EST |
SOUVENT DEGAGE ET COMPTE BEAUCOUP MOINS DE TRAFIC

Approx.FL120

ESPACE INTERMEDIAIRE i —),!//-_

Approx.3 000 ft === === === == - e e mee————--o

ESPACE INFERIEUR

VOLER PLUS HAUT EN ESPACE CONTROLE EST PLUS SOR PARCE QUE LE
CONTROLE AERIEN (ATC) ASSURE LA SEPARATION. CEST AUSSI PLUS FACILE

CAR LE PILOTE SUIT SIMPLEMENT LES INSTRUCTIONS DE L'ATC.
T SRR A

,!l-ling!r‘<F44444444444444444P>*.hlllﬁﬁagi’

" i

REAGIR EN CAS DE SITUATION D'URGENCE.

AVEZ-VOUS DES \—\/ L'EASA (AESA) SIMPLIFIE LES REGLES POUR
C;’EMS”S'}";;%ROES::’ FACILITER L'ACCES A LTFR. POUR LR DE BASE, VOUS
’ AUREZ SIMPLEMENT A SUIVRE UNE FORMATION
BASEE SUR LES COMPETENCES, COUVRANT LES
RISQUES SPECIFIQUES LIES AU VOL EN IFR POUR
UN PILOTE SOLO VOLANT SUR
UN MONOMOTEUR.

OUI, L'TFR EST INTERESSANT. MALS JE N'AT
PAS POSTULE POUR UN IR**** PARCE QUE
CEST TROP COMPLEXE ET CHER ET QUE CA

PREND DU TEMPS.

j_ b=
lad

Il

****IR: LICENCE DE PILOTAGE AUX INSTRUMENTS

=

— T
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VOLER PLUS HAUT VOUS DONNE AUSSI PLUS DE TEMPS POUR

PANNE MOTEUR !
A 8000 FT, VOUS AVEZ UNE ZONE
D'ACTION DE PLUS DE 10 NM POUR

CHOTSIR UN TERRAIN
D'ATTERRISAGE D'URGENCE.

You can find more information on the
BIR opinion and GA Rules on the
EASA website:
www.easa.europa.eu/sunny-swift,

in the downloads section of this issue.

Please send your comments and ideas to
generalaviation@easa.europa.eu

Join the GA Community!
www.easa.europa.eu/community/ga

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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INSTALLE AU SOMMET D'UNE COLLINE, UN RADAR METEO VEILLE
SUR L'ETAT DU CTEL..

SOUS LE DéME, UNE ANTENNE ROTATIVE CAPTURE EN
SILENCE L'ECHO PRODUIT PAR LES PRECIPITATIONS
(PLUIE, GRELE, NEIGE) ET ENVOIE LES DONNEES VERS UN
CENTRE DE TRAITEMENT.

18 6m

AU CENTRE, LES DONNEES SONT FILTREES ET
COMBINEES A D'AUTRES, COLLECTEES A PARTIR
D'AUTRES RADARS EUROPEENS. CE FAISANT, LE
CENTRE GENERE UNE IMAGE DES PRECIPITATIONS
QUI PEUT ETRE DIFFUSEE PAR LES SERVICES
METEOROLOGIQUES.

DANS LA SALLE DE BRIEFING, SUNNY ET FARRY, UN DE SES ELEVES, PREPARENT UN VOL AVEC LINTENTION DE
CONSERVER DES CONDITIONS ADAPTEES AUX LIMITES DU JEUNE PILOTE EN MATIERE DE VISIBILITE ET
HAUTEUR DES NUAGES. ILS ANALY SENT LES PRECIPITATIONS OBSERVEES PAR LES RADARS METEO AU SOL.

L'IMAGE DU RADAR SEMBLE MONTRER DES TROUS
IMPORTANTS. CETTE ROUTE POURRAIT CONVENIR..

PEUT-ETRE.. MALS QUE NOUS
DISENT LES PREVISIONS
GENERALES POUR CE SECTEUR ?

ET BIEN, LA PREVISION ANNONCE DES NUAGES FRAGMENTES A 1200
FT AMSL*, DE LA BRUINE ET UNE VISIBILITE REDUITE A 3000 M.

SOUVIENS-TOI, LES RADARS METEO NE VOIENT PAS LES
NUAGES, ET QUELQUE FOIS, NE VOIENT PAS NON PLUS LA

BRUINE...

*AMSL: HAUTEUR AU DESSUS DU NIVEAU DE LA MER

SUPERIEURE OU EGALE A 10 KM.

HMMM, MA ROUTE ORIGINALE PREVOYAIT DE PASSER AU SUD D'UNE ZONE DE RELIEF, MAIS
JE PEUX CHOISIR DE PASSER AU NORD, A L'ECART DU RELIEF. LES PREVISIONS DANS CE
SECTEUR ANNONCENT LA BASE DES NUAGES A 2000 FT AMSL AVEC UNE VISIBILITE

OUI, ¢A SERAIT UNE BIEN MEILLEURE OPTION. COMME TU LE VOIS, LES RADARS
METEO SONT DES OUTILS FANTASTIQUES POUR PRENDRE CONSCIENCE DE LA
SITUATION, MAIS ILS SONT SUJETS A DES LIMITATIONS QUIL FAUT TOUJOURS

AVOIR EN TETE.




COMME TOUS LES RADARS, LE FAISCEAU PEUT ETRE BLOQUE PAR LES MONTAGNES. BIEN SUR, LE
RESEAU AU SOL ASSURE UN CHEVAUCHEMENT, MATS IL RESTE DES ENDROITS QUI PEUVENT NE

PAS ETRE COUVERTS.

LES NUAGES NE SONT PAS DETECTES, DONC L'ABSENCE D'ECHO NE VEUT
PAS DIRE ABSENCE DE NUAGES. ENFIN, LA PORTEE EST LIMITEE, DONC
ATTENTION EN CAS DE SURVOL MARITIME LOIN DES COTES !

MERCT | TOUT CA EST
IMPORTANT A SAVOIR !

ILY A DES SCHEMAS QUE L'ON PEUT RECONNATTRE EN COMPARANT LES CARTES METEO ET LES OBSERVATIONS RADAR..

LES LIGNES DE PRECIPITATION

REPRESENTENT SOUVENT DES FRONTS

LES AVERSES ET LES CB PEUVENT
SE DEVELOPPER TRES RAPIDEMENT]
IL FAUT VERIFIER LEUR
EVOLUTION A INTERVALLES
RAPPROCHES.

Mg

LES ZONES LOCALES DE PRECIPITATION
REPRESENTENT DES AVERSES. LES PLUS
ABONDANTES SONT SOUVENT LIEES A DES
CUMULONIMBUS (CB).

i

*CB: CUMULONIMBUS.

IL FAUT UTILISER LES INFORMATIONS DES \,_...———..../

RADARS METEO EN CONJONCTION AVEC LES
CARTES DE TEMPS SIGNIFICATIFS (TEMS
POUR COMPRENDRE LA SITUATION .

METEO. 7

INFORMATIONS SONT
COMPLEMENTAIRES |

#12 (2019)

RECONNAITRE CE QU'ILS PEUVENT NOUS MONTRER DE CE

. ET SE SOUVENIR QUE TOUTES CES

EXACTEMENT ! LES RADARS METEO SOL SONT
EXTREMEMENT UTILES, A CONDITIONS DE SAVOIR

Sources: Radar météo sol: EUMETNET;
Cartes météo: FMI

QU'ILS NE PEUVENT PAS...

Vous pouvez trouver plus d'informations
sur les observations radar et en général,
les informations météorologiques pour
les pilotes sur le site de IEASA, dans la
section « téléchargements » de cette
histoire :

www.easa.europa. eu/sunny-swift,

Vos commentaires et idées :
generalaviation®easa.europa.eu

Rejoignez la communauté :
www,easa. europa.eu/community/ga

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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UNE VAGUE DE CHALEUR SEST INSTALLEE SUR L'EUROPE SOUS L'EFFET DE LA CHALEUR, LA DENSITE DE LA PERFORMANCE AERODYNAMIQUE DE L'AVION ET DE SON
L'ATMOSPHERE DIMINUE PAR RAPPORT AUX VALEURS ISA*. HELICE ET LA PERFORMANCE DU MOTEUR DEPENDENT

DIRECTEMENT DE LA DENSITE DE L'AIR.
,/ i

*ISA: ATMOSPHERE STANDARD INTERNATIONAL

CREDIT: METDESK |

JE ME SOUVIENS QUE NOS COURS NOUS EXPLIQUAIENT QUE
LE CONCEPT D'ALTITUDE DENSITE PERMET DEVALUER
L'IMPACT DE LA TEMPERATURE SUR LA PERFORMANCE DE
L'AVION. COMMENT ¢A FONCTIONNE ?

SUNNY ET VICKY PREPARENT UN VOL QUI LES CONDUIT A
TRAVERSER LES ALPES

SI JE LIS 1400 FEET, ET SI LA TEMPERATURE EST 10° AU
DESSUS DE LA VALEUR ISA, JE DOIS CONSIDERER QUE JE
SUIS A 2600 FT POUR LES CALCULS DE PERFORMANCE.

CEST TRES SIMPLE, L'ALTITUDE DENSITE DONNE
DIRECTEMENT UNE VALEUR EQUIVALENTE AUX CONDITIONS
DE L'ATMOSPHERE STANDARD. CEST LA VALEUR QUIL FAUT
PRENDRE EN COMPTE POUR LES CALCULS DE PERFORMANCE.

AVEC UN AIR MOINS DENSE (TEMPERATURES ET/OU ALTITUDES ELEVEES), LES PERFORMANCES LE MANUEL DE VOL FOURNIT LES VALEURS DE DISTANCE DE DECOLLAGE,
DE DECOLLAGE ET DE MONTEE SE DEGRADENT TRES RAPLDEMENT. D'ATTERRISSAGE ET DE MONTEE EN FONCTION DE LATEMPERATURE ET DE L'ALTITUDE.

-7

POUR CE VOYAGE, NOUS AVONS BESOIN DE MONTER A 10 000 FT, MALS ON
VOIT QUE LA TEMPERATURE EST TROP ELEVEE..IL FAUT REPORTER LE VOYAGE
OU CHOISIR UNE AUTRE ROUTE !

+100
0% T/0 WEIl PRESS cLIMB RATE OF -
D;STANCE LgSHT T SPEED T
FT KIAS -20°C 0°c 20°C 40°C
2300 S.L. 73 875 815 755 695
2000 72 765 705 650 590
4000 " 655 800 545 485
2 * 6000 70 545 495 440 385
____________ 8000 69 440 390 335 280
_____________ 10.000 68 335 285 230 i
12,000 67 230 180 .
Figure 5-5. Rate of Climb
POUR CETTE FOIS SUNNY ET VICKY ONT CHOISI UNE ET DE TRAVERSER LES ALPES AVEC UNE BONNE MARGE DE n .
AUTRE ROUTE, LEUR PERMETTANT DE VOYAGER PLUS SECURITE I, A consulter, sur le méme su jet:

-Skybrary hot and high operations
-FAA density altitude

Dans la section “téléchargements »

Pour envoyer vos commentaires :
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté :
www.easa.europa.eu/community/ga

#13 (2019) ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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“Emetteurs de Localisation d’Urgence (ELT)

LE CMDT MULBERRY RACONTE A SUNNY UN INCIDENT GRAVE QUI LUI EST ARRIVE

LE TERRAIN ETAIT ASSEZ ACCIDENTE ET L'AVION SEST
RETOURNE LORS DE L'ATTERRISAGE...

L—'—'_'_'_'_._._-_
JE VOLAIS AU DESSUS DES LANDES QUAND
LE MOTEUR M'A SOUDAINEMENT LACHE

NON, ZUT | PAS MAINTENANT !

== OU ATTERRIR ?

. ::Pﬂ:ﬁ‘-ll = ’u—‘\}ﬂn\_._n . _.: .
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fould ..

PENDU LA TETE EN BAS, J"AI ESSAYE D'OUVRIR LA PORTE POUR SORTIR. MALS ELLE N'A PAS
VOULU BOUGER, ELLE AVAIT DU SE COINCER LORS DU CRASH...

HEUREUSEMENT, LE COMMUTATEUR SOL (6-SWITCH) DE L'ELT PU DETECTER L'IMPACT,
LA BALISE A ENVOYE UN SIGNAL DE DETRESSE A TRAVERS LE RESEAU SATELLITAIRE,
EN INFORMANT AINSI LES SERVICES D'URGENCE I

EN MOINS D'UNE HEURE, LEQUIPE D'URGENCE A PU ME LOCALISER

\\ETME DONNER ASSISTANCE

JETAIS CONTENT D'AVOIR FAIT INSTALLER UN ELT CERTIFIE SUR L'AVION, QUI SEST
ACTIVE AUTOMATIQUEMENT. EN ENCODANT LA POSITION GPS AVEC LE SIGNAL.
IL FUT AINSI PLUS FACILE ET RAPIDE DE ME LOCALISER.

DANS VOTRE POSITION, IL AURALT ETE EN EFFET PLUS DIFFICILE D'ACTIVER
__LE SYSTEME MANUALLEMENT...
g

HEUREUSEMENT QUE TOUS LES SYSTEMES
FONCTIONNAIENT BIEN

OUI, J'AVAIS ARME L'ELT PENDANT LA CHECKLIST DE
PRE-VOL ET LINSTALLATION A RESIST ETE AU CRASH

[

IL EST ESSENTIEL D'ENREGISTRER LE SYSTEME,
DE TELLE SORTE QUE LES SERVICES D'URGENCE
PUISSENT IDENTIFIER L'APPAREIL EN DIFFICULTE ET
PRENDRE LES BONNES DECISIONS

O ——==E

DE PLUS, J'AVALS FALT INSPECTER L'ELT ET
VERIFIER SON BON FONCTIONNEMENT COMME
PREVU DANS LE REGLEMENT « PART M »

#14 (2019)

. ~
L'AESA (EASA) A PUBLIE UN SIB

RECOMMANDE UN TEST ANNUEL

Vous trouverez les liens vers
- Installation et entretien des ELTs
- Systéme COSPAS-SARSAT

EN SEPTEMBRE 2019 QUL . L.
- Reégles opérationnelles, et plus
DES ELTS y . L,
dans la section téléchargement de cet

épisode

Merci d'envoyer vos commentaires et
idées a:
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la Communauté !

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA



Sunny Swift

“Visualiser le erodrome”

PAR UN MAGNIFIQUE DIMANCHE D'ETE, SUNNY ET GEORGE SONT DANS LA SALLE DE BRIEFING ET SE PREPARENT POUR LE RETOUR DE LA ZONE D'ENTRAINEMENT, PLANIFIE
A UN VOL DENTRAINEMENT. SUFFISAMMENT DE TEMPS POUR COMPRENDRE LA SITUATION DE
TRAFIC SUR L'AERODROME. ET ECOUTE SUR LA FREQUENCE DES QUE
CA VA ETRE UNE JOURNEE TRES CHARGEE. LE CIRCUIT D'APPROCHE VA POSSIBLE.
REQUERIR TOUTE NOTRE ATTENTION ET SERA POTENTIELLEMENT =

DANGEREUX.

LES VOICT EN VOL. ENSUITE, AU RETOUR DE LA ZONE D'ENTRAINEMENT, GEORGE ET SUNNY SONT A 10 NM AU SUD DE L'AERODROME. ILS ECOUTENT LES COMMUNICATIONS RADIO SUR LA
FREQUENCE D'INFORMATION DE HANGELAR

HANGELAR INFO DELTA JULIET PAPA, VENT ARRIERE DROITE PISTE 11.

HANGELAR INFO DELTA TANGO ROMEO, APROCHONS LE BUILDING.ROUGE DE L'ECOLE

\. } HANGELAR DELTA ECHO KILO SIERRA CHARLIE, 5 MIN PAR LE SUD, DEMANDONS INFO ATTERRISSAGE

DELTA SIERRA CHARLIE, HANGELAR INFO, PISTE 11 EN SERVICE, QNH 1019,
ATTENTION AUX PLANEURS ET TROIS AUTRES APPAREILS DANS LE CIRCUIT

WAOW, IL YA DU TRAFFIC | JE PEUX VOIR LE PIPER APPROCHER LES BATIMENTS DE
L'ECOLE, MATS OU SONT LES AUTRES ?

Wi e e
|

= —3 [
OUI, IL EST DIFFICILE DE COMPRENDRE LA SITUATION QUAND IL Y A BEAUCOUP DE TRAFIC, ET QU'ON IGNORE SI LEUR INTENTION EST DE S’ARRETER OU DE FAIRE UN TOUCH AND GO,
IL VAUT MIEUX NE PAS STNSERER DIRECTEMENT DANS LE CIRCUIT ET SE METTRE EN CIRCUIT D'ATTENTE A 5 MIN DU TERRAIN JUSQUE'A CE QUE L'ON COMPRENNE BIEN LA STTUATION.

POURQUOT NE PAS UTILISER LINSTRUMENT DE SUNNY ET GEORGE TERMINENT LEUR CIRCUIT 'ATTENTE ET INFORMENT HANGELAR QUILS SONT PRETS A

VISULALISATION DU TRAFIC INSTALLE A BORD POUR APPROCHER LA PLSTE 11 PAR VENT ARRIERE POUR UN ARRET COMPLET.
IDENTIFIER LES AUTRES APPAREILS ?

HANGELAR INFO, DELTA ECO UNIFORM, PRETS A APPROCHER PAR LA VENT ARRIERE DROITE

OUI, CAPEUT AIDER, MAIS SEULEMENT POUR SE CONSTRUIRE PISTE 11 POUR ARRET COMPLET, PASSERONS LE BUILDING DE L'ECOLE DANS 2 MINUTES

UNE IMAGE AVANT D'APPROCHER LE TERRAIN ET DE JOINDRE
LE CIRCUIT. PRES DU TERRAIN, REGARDE DEHORS : VOIR ET

EVITER EST LA REGLE. ET ATTENTION AUX ANGLES MORTS !

NENTRE PAS DANS LE CIRCUIT D'APPROCHE SANS AVOIR UNE REPRESENTATION MENTALE CORRECTE DU TRAFIC. . .
SOIS ATTENTIF AU CIRCUIT ET A LALTITUDE. COMMUNIQUE TA POSITION ET TON INTENTION AVEC PRECISION, Vous trouverez un lien vers:
ET N'HESITE PAS A TE METTRE EN ATTENTE SI NECESSAIRE ! p
-Lookout for other aircraft

dans la section téléchargement de cet
épisode,

Envoyez-nous vos commentaires
et suggestions a
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la Communauté GA |
www_easa.europa.eu/community/ga

#15 (2019) ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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“FTamcsces alertes de détresse™

SUNNY VISITE LE CENTRE DE COMTROLE DE MISSION FRANCAILS, FMCC.

LA MISSION DE CE CENTRE EST DE COLLECTER, CLASSER ET ARCHIVER LES DONNEES
D'ALERTES DE DETRESSE PROVENANT DES BALISES D'URGENCE ET DES AUTRES MCC. LES
= DONNEES SONT VALIDEES ET DISTRIBUEES AUX SERVICES DE SECOURS.

IMAGE D’ORIGINE
NOAA

REEGI]
v e

VOUS RECEVEZ BEAUCOUP
D'ALERTES ?

OUI, EN 2018, 121 PERSONNES ONT ETE SECOURUES SUR 61 ALERTES.
MALS NONS RECEVONS AU TOTAL 3 645 ALERTES DE DETRESSES DANS LA ZONE DESERVIE
PAR CE MCC : 143 ALERTES REELLES, 1 815 FAUSSES ALERTES, ET LE RESTE INDETERMINEES.

_EN TANT QUE PILOTE, JE ME SENS RASSUREE.
MAIS ILY A TROP DE FAUSSES ALERTES | COMMENT EST-CE POSSIBLE ?

EN EFFET, LE TAUX DE FAUSSES ALERTES EST DE 95,56 % !

PAR EXEMPLE, LA SEMAINE DERNIERE UN PILOTE A ACTIVE LA BALISE AVEC SON GENOU EN SORTANT
DE L'APPAREIL APRES SON VOL DENTRAINEMENT. L'HELICOPTERE DE SAUVETAGE A ETE ENVOYE POUR
VERIFIER, MAIS L'AVION ETALT INTACT ET LE PILOTE INSOUCIANT

SAIN ET SAUF A D A

EN EFFET, ET CES INCIDENTS DETOURNENT NOS
RESSOURCES DES ALERTES REELLES

¢A ADU COUTER CHER |

POUR EVITER LES FAUSSES ALERTES IL NE FAUT JAMAIS ACTIVER LA BALISE SAUF EN CAS D'ABSOLUE NECESSITE:

L'AESA (EASA) A PUBLIE LE SIB 2019-09 POUR
RECOMMANDER DE TESTER ANNUELLEMENT LES ELT,
D'UTILISER UNIQUEMENT L'OPTION SELF-TEST, ET DE
NE L'ALLUMER QUE POUR LA DUREE INDIQUEE.

AVANT DE SEN DEFAIRE, CES EQUIPEMENTS
DOIVENT ETRE DESACTIVES ET LES BATTERIES
RETIREES.

UN ATTERISSAGE BRUTAL PEUT ENTRAINER UNE FAUSSE
ACTIVATION. SI LE PILOTE SEN REND COMPTE, IL DOIT EN
INFORMER L'AERODROME OU L'ATS.

A CHOISIR ENTRE UN ELT (FIXE ET AUTOMATIQUE) ET UNPLB,
QUELS EN SONT LES AVANTAGES ET LES INCONVENIENTS 2

LES PLBS SONT MOINS CHERS ET NE REQUIERENT
PAS D'INSTALLATION.

MATS UN ELT FONCTIONNERA DANS CERTAINE
CAS OU UN PLB NE FONCTIONNERA PAS, PAR EX.
SILE PILOTE EST INCONSCIENT OU QUE LE PLB
EST HORS D'ATTEINTE

CEST ARRIVE A MON AMI, LE CMDT MULBERRY.
SON AVION SESTRETOURNE, MATS L'ELT ETAIT
ACTIVEE ET A ENVOYE UN SIGNAL DE DETRESSE,
IL A DONC HEUREUSEMENT PU ETRE SECOURU. *

*VOIR L'EPISODE #14 DE SUNNY.

#16 (2019)

TANT MIEUX POUR LUI | DANS TOUS LES CAS,
IL EST IMPORTANT D'ENREGISTRER L'EQUIPEMENT.
UNE ALERTE REELLE PEUT DIFFICILEMENT ETRE TRAITEE ST
L'EQUIPEMENT N'EST PAS CORRECTEMENT ENREGISTRE. OR L|
TAUX D'ENREGISTREMENT DES BALISES AéRONAUTIQUES

Vous trouverez des liens concernant
- le SIB AESA (EASA) sur le test annuel
- le systéme COSPAS-SARSAT

NEST QUE DE 39.8 % |
- les régles opérationnelles, et plus encore

dans la section téléchargement de cet
épisode

Envoyez vos commentaires et idées a
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la Communauté AG :
www_easa.europa.eu/community/ga

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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Sunny Swift

tion du vol : La météo”

JOUR -3

UNE REUNION A L'UNIVERSITE.

CHARLIE PREPARE UN VOL PREVU LA SEMAINE PROCHAINE. IL S'AGIT D'UN VOL VFR DE POITIERS A RENNES, POUR

ENSUITE DEMANDE-TOI D'OU PROVIENT LA MASSE D'AIR..

OK, JE ME SOUVIENS DE LA THEORIE: AIR POLAIRE - TROPICAL,

PREVISIONS METEO A LA TELE ET SUR INTERNET
POUR AVOIR UN APERGU GENERAL.

Source: Météo France

LES JOURS QUI PRECEDENT LE VOL SUISLES W |5 CARTES DE FRONTS TAIDENT A COMPRENDRE LA
SITUATION GENERALE : OU SE TROUVENT LES FRONTS
ET LES FORMATIONS NUAGEUSES.

MARITIME - CONTINENTAL. APPAREMMENT, LE NORD-OUEST DE LA
FRANCE SERA DANS UNE MASSE D'AIR MARITIME TROPICALE.

OUI, PENSE AUSST A LA TEMPERATURE ET A LHUMIDITE DE CETTE
MASSE D'AIR. SERA TELLE STABLE OU INSTABLE ?

INSTABLE

NT) (f1H)
Clrrocumulus
Clrrostratus

Altocumulus

\\'

castellanus

CHAUD

JOUR -1

LE JOUR DU VOL ]

COMME PREVU, DEMAIN NOUS AURONS UN FRONT
MARITIME TROPICAL (MT) EN PROVENANCE DES ACORES,
QUI APPORTERA DES NUAGES BAS ET DE L'HUMIDITE.
| COMME NOUS SOMMES A L'INTERIEUR DES TERRES. LES NUAGES
PROGRESSERONT LENTEMENT ET LA SITUATION
AURA TENDENCE A SECLA

OUT, PENSE AUSSI A LA SAISONET A LA GéOGRAPHIE...‘

Cartes : Google

REGARDONS LES PREVISIONS POUR LA ZONE INFERIEURE ET LES
GAFOR. ELLES CONFIRMENT LE TEMPS, LA VISIBILITE ET LES
NUAGES PREVUS. VERIFIE AUSST LA VITESSE DU VENT
ET SA DIRECTION.

HMMM ILY A UNE ZONE DE NUAGES BAS,
EXACTEMENT AU-DESSUS DU TERRAIN, BIEN QU'UNE
AMELIORATION SOIT PREVUE.

PLOUR RENNES, LA TAF* INDIQUE 3 000 METRES EN
VISIBILITE ET BKN A 500 FT AAL** A L'AUBE, MAIS
S'AMELIORANT A 7 KM AND BKNO12 A 12,00 UTC

LES METARS COMPLETENT LE TABLEAU, ET TU PEUX
ENSUITE CONSULTER LE RADAR METEO ET
L'TMAGERIE SATELLITAIRE.

I

il PVEN]
C |Eam

2112/2116 SCT012 BKNO18...=

METAR LFRN 210800Z 21007KT 3000 BR BKNOO5 10/09 Q1019 BECMG 6000 BKN010=

*UN EPISODE SERA CONSACRE A "LINTERPRETATION DES TAFS" **AAL=AU DESSUS DU NIVEAU DU TERRAIN

PRISE DE DECISION ET RECAP DU PROCESSUS

LE PROCESSUS QUE NOUS AVONS SUIVI EST UN BON
EXEMPLE DE PREPARATION DU VOL

]

PLANIFICATION, ET LE JOUR DU VOL

1) CARTES DE FRONTS

2) MASSE D'AIR

3) SAISON

4) GEOGRAPHIE - COTIERE, MONTAGNEUSE ?

5) EN CAS DE DOUTE, BRIEFING PROFESSIONEL

LE JOUR DU VOL

1) PREDICTION DE ZONE BAS NIVEAU

2) GAFOR (SI DISPONIBLE)

3) DIRECTION ET VITESSE DU VENT

4) TAFS/METARS

5) IMAGERIE RADAR/SATELLITAIRE/ IMPACTS
DE FOUDRE

LES CONDITIONS SONT VMC, 7KM AND BKNO12, MALS TU DOIS\\-’J
CONSIDERER TES PROPRES MINIMA, ET LE RISQUE DE
TOLERANCE DES INFOS FOURNIES PAR LE TAF' AVANT DE

JE TE RECOMMANDE D'ARRANGER TES 'FAVORIS' DE MANIERE
A SUIVRE NATURELLEMENT LES MEMES ETAPES .. ET
I RAPPELLE-TOT LA REGLE D'OR : D'ABORD UNE ANALYSE PULS

PRENDRE UNE DECISION. LES PREVISIONS.

RENNES, ET LA GAFOR, SONT OK A PARTIR DE 1200 UTC.

I Flight Planning
B Actual synoptic chart
B Forecast synoptic charts

B Low level area forecast

E GAFOR

B Wind forecast charts

B METARs TAFs routing

B Radar-satellite-lightning imagery
B Webcams

pa

6) WEBCAMS UTILISABLES EN ROUTE
7) EN CAS DE DOUTE, BRIEFING PROFESSIONEL

Vous trouverez des liens avec plus d'infos
concernant :

- Masses d'air et cartes de fronts
- Infos météo pour pilotes

dans la section téléchargements de cet épisode.

Envoyez vos commentaires et suggestions
a generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez notre Communauté AG !
www.easa.europa.eu/community/ga

#17 (2019)
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*"NOUVELLES TE@HN@[L@@HESB”

CET APPAREIL, RECEMMENT CERTIFIE, EST EQUIPE DE
PLUSIEURS TECHNOLOGIES NOVATRICES CONTRIBUANT A
AMELIORER LE NIVEAU DE SECURITE.

UN TOUT NOUVEAL VIRUS SW-121 EST ARRIVE AU CLUB

UN "6LASS COCKPIT", AVEC UN "PRIMARY FLIGHT DISPLAY" AND ET UN SECOND ECRAN MULTIFONCTIONNEL UN PARACHUTE D'URGENCE

UN PILOTE AUTOMATIQUE AVEC UNE FONCTION DE STABILISATION AUTOMATIQUE DE NIVEAU ("AUTO-LEVEL")

LES NOUVELLES TECHNOLOGIES CONTRIBUENT A
L'AMELIORATION DE LA SECURITE, MALS CERTAINES

CONDITIONS DOIVENT ETRE RESPECTEES

ATTENTION : LA VISION SYNTHETIQUE, LES LA FORMATION, FORMELLE ET INFORMELLE (AUTO-FORMATION), .
PILOTES AUTOMATIQUES ET LES PARACHUTES EST NECESSAIRE POUR TIRER LE MEILLEUR PARTI DES NOUVELLES Vous trouverez des liens concernant
BALISTIQUES NE SONT PAS DES RAISONS POUR TECHNOLOGIES ET AMELIORER LA SECURITE . eps .
- lutilisation sfire des nouvelles

POUSSER LES LIMITES AU DELA DES COMPETENCES

ET DE LA QUALIFICATION DU PILOTE ET DE =
L APPARETL | technologies
R - les parachutes balistiques et la
sécurité

- et la formation pratique (informelle)

dans la section téléchargement de cet
épisode

Envoyez-nous vos commentaires et idées
a generalaviation@easa. europa.eu

Rejoignez la Communauté AG |
www. easa. europa.eu/community/ga
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"COMPLEXITE DE L'ESPACE AERIEN" (I)

PIERRE PREPARE UN VOL ENTRE L'ALLEMAGNE ET LA FRANCE. NOUS SOMMES QUELQUES JOURS AVANT LE VOL.
]

JETONS UN COUP D'CEIL A TA ROUTE AVEC
CE LOGICIEL DE PREPARATION. IL UTILISE
DES DONNEES PROVENANT DES SOURCES
OFFICIELLES (AIP, NOTAMS, TAF ETC.)

SUNNY, REGARDE CETTE CARTE VFRIILY A DES ZONES REGLEMENTEES PARTOUT | ET LES RESTRICTIONS CHANGENT AVEC L'ALTITUDE | COMMENT
SAVOIR ST CES ZONES SONT ACTIVES ? JE N'ARRIVE PAS A ETABLIR UNE ROUTE QUI ME PERMETTRATT DE LES EVITER.. -

ET OUI, CEST VRAIMENT DIFFICILE EN EUROPE.. MAIS ON PEUT UTILISER DES OUTILS INFORMATIQUES QUI AIDENT A MIEUX VISUALISER
L'INFORMATION ET A DEFINIR UNE STRATEGIE POUR LA PREPARATION DU VOL.

JE VOIS QUE TU AS PREVU DE FAIRE TON VOL PENDANT
GRACE A LA VUE EN COUPE, ON PEUT VISUALISER L'ESPACE AERIEN EN TROLS DIMENSIONS. ON VOLT BIEN ICT LE WEEK-END. CEST BIEN CAR BEAUCOUP DE ZONES

QUE LA ROUTE PASSE PAR DES ZONES RESERVEES ET REGLEMENTEES.. REGLEMENTEES SERONT INACTIVES. LE LOGICIEL DE
PREPARATION NOUS PERMET DE SELECTIONNER LA CARTE
DU WEEK-END QUI FILTRE CES ZONES... AH | LES CHOSES
S'AMELIORENT | APRES QUELQUES PETITES
MODIFICATIONS, VOICI UNE SOLUTION QUI
MINIMISERA LES BESOINS EN COMMUNICATION.

TU PEUX DECIDER DE DEMANDER
UNE AUTORISATION POUR PASSER
DANS UN ESPACE AERIEN
CONTROLE, OU TU PEUX DECIDER
DE L'EVITER. LAUTORISATION
NEST JAMALS ACQUISE
D'AVANCE, CELA PEUT DEPENDRE
DU TRAFIC. MAIS IL FAUT D'ABORD
IDENTIFIER LES RESTRICTIONS
DANS LES AIP ET LES NOTAMS.

#19 (2020)



IL NOUS FAUT ENCORE VERIFIER QUELQUES ZONES SI TU VOLES EN DESSOUS DE 3800 PIEDS, TU CERTAINES ZONES SONT ACTIV?ES PAR
REGLEMENTEES. LES INFORMATIONS SONT EVITERAS LA LFR97 ET LA TMA « LORRAINE ». LA NOTAM. ILS SONT AUSST PUBLIES DANS
DISPONIBLES DANS LES AIP DE CHAQUE PAYS MAIS LFR97 NOUS INFORME DE L'ACTIVITE PLANEUR. LES AIP, ET NORMALEMENT ACCESSIBLES
LA PLUPART DES LOGICIELS DE PREPARATIONS SI TU SOUHAITES VOLER PLUS HAUT, IL FAUDRA DEPULS LE LOGICIEL. CERTAINS DENTRE
PERMETTENT D'Y ACCEDER DIRECTEMENT. DEMANDER UNE AUTORISATION A « LORRAINE » EUX PERMETTENT MEME DE NE MONTRER

SUR 119,125, QUE LES NOTAM APPLICABLES A LA ROUTE,

EN LOCALISANT LA ZONE D'APPLICABILITE

SUR LA CARTE.

MATIS SOUVIENS-TOI QUE LES CHOSES NE SE DEROULENT JAMALS COMME PREVU | TU POURRAIS AVOIR BESOIN DE RENTRER LUNDI, ET BEAUCOUP PLUS

D'ESPACES REGLEMENTES SERONT ACTIFS, OU BIEN LA METEO PEUT T'OBLIGER A FAIRE UN DETOUR, A UNE ALTITUDE DIFFERENTE, IL FAUT DONC REVOIR TA
STRATEGIE LA VEILLE DU DEPART, ET JUSTE AVANT DE PARTIR.

ET SURTOUT, NHESITE A PREPARER PLUSIEURS SOLUTIONS DE MANIERES A POUVOIR FAIRE FACE A DIFFERENTS SCENARIOS.

PLUS L'ESPACE AERIEN EST COMPLEXE, ET PLUS AUGMENTONS LE RISQUE
D'INFRACTION... CE SUJET EST ACTUELLEMENT EN DISCUSSION DANS LE
CONTEXTE DE LA FEUILLE DE ROUTE AVIATION GENERALE DE L'EASA, EN
ETROITE COLLABORATION AVEC LES AUTORITES NATIONALES, QUI

SONT LES AUTORITES COMPETENTES SUR CE SUJET.

*VOIR SUNNY NUMEROS 9,10, 12 ET 17
CONCERNANT LA GESTION DE LA METEO

DANS NOTRE PROCHAIN NUMERO, NOUS EVOQUERONS LES ASPECTS TACTIQUES DE LA GESTION DE L'ESPACE AERIEN PENDANT LE VOL. RESTEZ AVEC NOUS |

Vous trouverez des liens vers des documents associés

Pour nous envoyer vos commentaires :
concernant :

generalaviation@easa.europa.eu

- L'évitement des infractions a l'espace aérien
- L'utilisation flexible de l'espace aérien - P
Rejoignez la communauté aviation générale :
- La planification des vols

Dans la section téléchargement de cette édition. Www. easa. europa.eu/community/qa
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28 Sunny Swift

"COMPLEXITE DE L'ESPACE AERIEN (II)
EN-ROUTE"

0y . \ " o - o X
APRES QUELQUES JOURS CONSACRES A LA PLANIFICATION DE SON VOYAGE*, J'AT VERIFIE LA ROUTE EN PRENANT EN .| POURLA MEILLEURE INFO EN VOL, CEST LE FIS* QUL ALA
< > 2 COMPTE L'AIP, LES DERNIERS NOTAMS ET REPRESENTATION LA PLUS ACTUELLE ET LA PLUS CLAIRE
LE JOUR DU VOL EST ARRIVE. PIERRE EFFECTUE LES DERNIERES PREPARATIFS. ] ; ) - A
LES AUP/UUPS. MON CORRIDOR DE VOL A DE L'ESPACE AERIEN. C‘E NEST PAS LEUR ROLE (CEST CELUAI DE
NE TRAVERSE AUCUN ESPACE REGLEMENTE ‘ L'ATC*) D'AUTORISER A ENTRER DANS UN ESPACE CONTROLE,
OU CONTROLE. -\ MATS LE FLS PEUT TE DONNER DES INFOS CRUCTALES,

ET DANS CERTAINS PAYS, IL PEUT MEME

———
" CONTACTER L'ATC POUR TOL. 1

*FIS : SERVICE D'INFO EN VOL. ATC=AIR : CONTROLE AERIEN. NOTAM : MESSAGE AUX NAVIGANTS AERIENS. AUP/UUP : PLAN ACTUALTSE
D'OCCUPATION DE L'ESPACE AERIEN

* VOIR L'EPTSODE PRECEDENT SUNNY #19, "COMPLEXITE DE L'ESPACE AERIEN"

UNE FOLS SA PLANIFICATION INITIALE CONFIRMEE, PIERRE DECOLLE TJUSTE AVANT DENTRER EN FRANCE, TL CHANGE LA FREQUENCE POUR LE FIS DE STRASBOURG
A DESTINATION DEPINAL.

STRASBOURG INFORMATION,
EU-EASA, BONJOUR

EU-EASA, STRASBOURG
INFORMATION, BONJOUR

EU-EASA, TECNAM P2002, VFR EN
PROVENANCE DE SARRBRUCK POUR EPINAL
MIRECOURT, 2 000 FT, QNH 1004,

1 NM AU NORD OUEST DE SIERRA,
DEMANDE INFO TRAFIC

EU-EASA, QNH 1004, SQUAWK 4421, CUWULONIMBUS
ISOLES EN FORMATION A PROXIMITE ET A LEST DE
LUNEVILLE.

PIERRE QUITTE LA FREQUENCE DE STRASBOURG
ET CONTACTE LORRAINE. 10 MINUTES AVANT DE
PENETRER L'ESPACE CONTROLE*, LORRAINE
L'AUTORISE A TRAVERSER LA CTR.

a

" ‘T’
A " saian s i
e 1L AR S b

MMM, JE PREFERE LES EVITER ET WECARTER DE LUNEVILLE PAR L'OUEST.
CA MAMENERATT A TRAVERSER L'ESPACE DE CLASSE D LORRAINE ...

DEMANDE TRANSFERT AVEC LORRAINE
POUR ‘EVITER CETTE FORMATION NUAGEUSE

VOUS POUVEZ CONTACTER LORAINE SUR 122.075

* VOIR L'EPISODE #6 DE SUNNY, AUTORISATION
D'ENTRER DANS UN ESPACE CONTROLE.

MERCT STRASBOURG, JE QUITTE
VOTRE FREQUENCE, EU-EASA.

LE RESTE DU VOL DE DEROULE COMME PREVU. NHESITEZ PAS A CONTACTER LE FIS POUR

PIERRE EST RALSONNABLEMENT FIER DE SON ATTERRISSAGE A EPINAL. | DES INFOS ET DES CONSEILS ENROUTE ! Vous trouverez des liens vers

des documents associés concernant
I'évitement des infractions & |'espace
aérien dans la section téléchargement
de cet épisode.

Pour nous envoyer vos commentaires :
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation
générale :
www . easa.europa.eu/community/ga
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*Ce que les TAF signitient sn pratigne®

DANS UN CENTRE DE PREVISION METEO, UN PREVISIONNISTE PREPARE
—
N

Z A | UN PEU PLUS TARD, DEUX PILOTES...
DES TAF (PREVISIONS AERODROME).

TAF EGHI 2208007 2209/2218 20005KT 9999 SCT012 BKNO30=

E TAF DE SOUTHAMPTON INDIQUE SCTO12 ET

BKNO30. LE CIEL NEST QUE PARTIELLEMENT

COUVERT, CEST OK POUR MOL. {f  QUELS SONT TES MINIMA PERSONNELS ?
B e ]

POUR L'AERODROME, LE TYPE DE NUAGE LE PLUS PROBABLE ENTRE 0900 UTC
AND 1800 UTC SERA SCT*AT 1200 FT, AND BKN* AT 3 000 FT".

B

* FEW=1-2 OKTAS (EIGHTHS), SCT=3-4 OKTAS, BKN=5-7 OKTAS, OVC=8 OKTAS.

>2 000 FT DE PLAFOND, > 10 KM DE VISIBILITE,
<10 KT DE VENT DE TRAVERS.

AS-TU PENSE QUE LES NUAGES OU LA VITESSE
DU VENT POUVAIENT CHANGER ? ILY A DES REGLES
POUR METTRE A JOUR LES TAF.

JE N'AT JAMAILS SU EXACTEMENT CE QUE
LES TAF SIGNIFIENT EN PRATIQUE.

ILY A CERTAINS POINTS-CLES A RETENIR. LES TAF SONT PRINCIPALEMENT DESTINES AUX VOLS IFRET ILS DE PLUS, LES TAFS NE SONT MIS A JOUR QUE ST LA
PREVOIENT LES CONDITIONS LES PLUS PROBABLES. TOUT CHANGEMENT OU MISE A JOUR DEPEND DE SEUILS POUR LE PROBABILITE DE CHANGEMENT EST DE 30 % OU PLUS.
VENT, LA VISI, LES NUAGES ET LES PRECIPITATIONS. CONSULTE TES AIP OU CONTACTE LE SERVICE DE PREVISION

METEO

b S
C?EXEMPLE, CONSULTE CETTE LIGNE CONCERNANT LE PLAFOND NUAGEUX DANS LA TABLE DES SEUILS

.. DONC ST LA PROBABILITE POUR QUE LE PLAFOND
NUAGEUX DEVIENNE BKNO14 OU MOINS ETAIT
INFERIEURE A 30 %, LE TAF NE SERAIT PAS MODIFIE ?

DE MODIFICATION DES TAF

'ﬂ;;D_ONC, IL EST POSSIBLE QUE LE PLAFOND
NUAGEUX DESCENDE DE 3 000 FT A 1500 FT
SANS QUE LE TAF SOIT MODIFIE!

EN EFFET. CA TAMENERALT SOUS TES MINIMA. CEST UNE EN EFFET. UNE PROBABILITE DE 30 % SIGNIFIE QUE

BONNE IDEE D'AVOIR UN PETIT GUIDE DE RéFéRENCE S0Us LA LE CHANGEMENT A 3 CHANCES SUR 10 DE SE RéALISER.
MAIN - CONSULTE L'AIP ET INSCRIS DANS UNE TABLE LES

CRITERES DE MISE A JOUR DES TAF **,

COMPARE LE TAF AVEC LE NIVEAU INFERIEUR DE PREVISION POUR

[7]

CLOVD e . i)
Wal—.;—-_aui.ﬁ:g";cn‘n';_";:&”’"b LA ZONE ETLE METAR. STLS SUGGERENT DES CONDITIONS METEO
CH oo ax s
MOINS BONNES QUE LE TAF, TU PEUX TOUJOURS CONTACTER LE
PERSONNEL METEO.
COMMENT DOLS-JE INTEGRER LES GARDE-LE EN TETE ET ANTICIPATE LES CHANGEMENTS POSSIBLES. GARDE UNE
INCERTITUDES LIEES AUX PREVISIONS MARGE DANS TES MINIMA PERSONNELS ET PREPARE UN PLAN B AU CAS OU LA Vous trouverez des liens vers

METEO DANS MA PLANIFICATION ? SITUATION DE DEGRADERAIT EN VOL. SOIS STRICT ET PRET A ANNULER OU A

P Q ; REPROGRAMMER TON VOL AVANT DE TRANSIGER AVEC TES MINIMA.

des documents associés concernant les
références météo et les références
réglementaires dans la section
téléchargement de cet épisode.

Pour nous envoyer vos commentaires :
generalaviation@easa. europa.eu

Rejoignez la communauté aviation
générale :

SOUVIENS-TOT DE LA REGLEMENTATION « SERA » CONCERNANT LES CONDITIONS METEO VISUELLES (VMC) ET LES
| CONDITIONS QUI SONT SPECIFIQUES A CERTAINS PAYS DANS LES ATP RESPECTIVES. www.easa. europa.eu/community/ga
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sunny Swift

“Evitement de collision : rendez-vous visibles”

CEST UN JOUR IDEAL POUR VOLER. SUNNY ET VLADO SENTRAINENT A LA NAVIGATION, EN
ROUTE VERS UN PETIT TERRAIN PRES DE LEUR AEROCLUB DE BASE. LE VOL SE DEROULE BIEN.

ENTRE-TEMPS, DEVANT EUX ET 1000 FT EN DESSOUS DE LEUR POSITION, UN AUTRE
INSTRUCTEUR EFFECTUE UN VOL D'ENTRAINEMENT AVEC UN ETUDIANT EN HELICOPTERE.
COMME IL SE TROUVE SOUS L'HORIZON, L'HELICOPTERE EST TRES DIFFICILE A VOIR..

DESSOUS D'EUX !

COMME SUNNY ET VLADO APPROCHENT DE LEUR DESTINATION, SUNNY DECIDE DE
COMMENCER LA DESCENTE. LEUR TRAJECTOIRE CONVERGE LENTEMENT AVEC CELLE DE
L'HELICOPTERE MAIS ILS NE SE RENDENT PAS COMPTE QU'IL SE TROUVE DEVANT ET EN-

LE DISPOSITIF ELECTRONIQUE DE VISIBILITE IDENTIFIE L'HELICOPTERE
A 12 HEURES, 1 NM DEVANT ET 600 FT PLUS BAS

|

T
CA ALORS ! ILY A UN APPAREIL DANS CETTE ZONE MAIS J!
NE MEN ETATS PAS RENDU COMPTE !

S TUN APPAREIL

POURRATT ETRE DANS TON ANGLE MORT, ALORS CHANGE EVITE-LE EN DOUCEUR ..

D'ATTITUDE

ATTITUDE A PIQUER ET CAP A DROITE .. CEST CA, A 1
HEURE. IL ETAIT CACHE PAR LE NEZ DE L'APPAREIL

PAR CHANCE, LE DISPOSITIF ELECTRONIQUE DE
L'HELICOPTERE ETAIT ACTIVE ET A PU AINSI SIGNALER SA
POSITION. BIEN QUE L'HELICOPTERE NE PUISSE PAS DECODER
LE SIGNAL DE LEUR APPAREIL, SUNNY ET VLADO ONT PU
EVITER UNE QUASI-COLLISION EN VOL. LEQUIPAGE DE
L'HELICOPTERE QUANT A LUI A POURSUIVI SON VOL
D'ENTRAINEMENT SANS JTAMATS SE RENDRE COMPTE DU
RISQUE EVITE !

DE RETOUR A L'AEROCLUB ... AVOIR A BORD UN DISPOSITIF ELECTRONIQUE DE VISIBILITE

ACTIVE PERMET D'EVITER UNE COLLISION EN VOL !

RENDEZ-VOUS ELECTRONIQUEMENT VISIBLES !

-
CERTAINS CONSTRUCTEURS PEUVENT ALLER PLUS LOIN EN ASSURANT UNE COMPATIBILITE PLUS LARGE
GRACE A LEUR CAPACITE A LIRE DIFFERENTS STANDARDS. IDENTIFIER LES AUTRES APPAREILS PLUS TOT
PERMET DE MIEUX GERER LES MANCEUVRES D'EVITEMENT.

Vous trouverez des liens vers :

- équipements électroniques de
visibilité

- Les réglements SERA et CS-STAN
- Sunny Swift épisode 5 “Activez le”

#22 (2020)

Envoyez  vos  commentaires @
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation
générale :
www.easa.europa. eu/community/ga

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA



Sunny Swif
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“Approches stabilisées”

UNE REUNION IMPORTANTE A LIEU A L'’AEROCLUB AUTOURD'HUI. A L'ORDRE DU JOUR, L' AMELTORATION DE LA

SECURITE DES VOLS DANS LE CIRCUIT DE PISTE.

REUNION DI
L'ASSOCIATION DES
RESIDENTS ET DF
LAEROCLUB

ET ON PARLE
ET ON PARLE

BIENVENUE A LA 3EME REUNION AVEC L'ASSOCIATION DES RESIDENTS
LOCAUX. J'ESPERE QUE VOUS ALLEZ BIEN, COMME MOT, ET QUE CES
REUNION REGULIERES ONT PERMIS D'AMELIORER LES RELATIONS ENTRE
L'AEROCLUB ET LA COMMUNITE LOCALE

LA PLUPART DES ACCIDENTS SURVIENNENT PENDANT LA PHASE D'APPROCHE POUR LES AVIONS DE LIGNE, LE SEUIL DE DECISION EST DE 1000 FT EN IMC. POUR LES VOLS VFR EN
ET LATTERRISSAGE AVIATION GENERALE, 500 FT EST IDEAL, CE QUI CORRESPOND A 15 NM OU 2.8 KM DU SEUTL DE LA PISTE.
L'APPROCHE EST ALORS PLUS SORE, A LA FOIS POUR LES OCCUPANTS DE L'AVION ET POUR LES PERSONNES
AU SOL.
X ik il e POINT DE DECISION POUR UNE APPROCHE STABILISEE :
XX X % o «  PASDE VIRAGE,
o X xan) ™ - /’ « APPAREIL EN CONFIGURATION ATTERRISSAGE,
* AN St oo ﬂg ® VITESSE AIR STABILISEE A VREF
Loer x5% :J CROSSWIND - E -
LS
j i . N
S 500 ft
; X VJI ~
- DOWNWIND ™,
* =
POSITIONS DES ACCIDENTS LIES A DES DECROCHAGES OU A DES DEPARTS e e .
EN VRILLE DANS LE CIRCUIT D'’APPROCHE. = “
N ~ s
Y e o
ON L'A BIEN COMPRLS DEPULS LONGTEMPS POUR LES VOLS COMMERCIAUX (CAT - COMMERCIAL ATR e
TRANSPORT) AVEC LINTRODUCTION DES APPROCHES STABILISEES *. =
- p b
* DANS UNE APPROCHE STABILISEE, LE PILOTE ETABLIT ET MAINTIENT UNE TRAJECTOIRE \
D'APPROCHE A ANGLE CONSTANT VERS UN POINT PREDETERMINE SUR LA PISTE \
D'ATTERRISSAGE. N
N

LA SEPARATION ENTRE LES APPAREILS DANS LE CIRCUIT D'APPROCHE EST ESSENTIELLE.
FORCER DES APPAREILS VOLANT A DES VITESSES DIFFERENTES A SUIVRE UNE
TRAJECTOIRE AU SOL COMMUNE RISQUE EN EFFET DENTRAINER DES PROBLEMES DE
SEPARATION ET D'AUGMENTER LA CHARGE DE TRAVAIL DU PILOTE. CELA PEUT MEME
ENTRAINER UNE DECISION TARDIVE DE REMISE DES GAZ |

LA MEILLEURE OPTION CONSISTE A PROLONGER LE SEGMENT VENT ARRIERE POUR GARANTIR UNE SEPARATION
SUFFISANTE DANS LE CADRE D'UNE APPROCHE STABILISEE.

L'IMPACT DES CHANGEMENTS PROPOSES SUR LES RESIDENTS DEVRAIT ETRE NEGLIGEABLE PUTSQUE

LA PULSSANCE EST REGLEE AU MINIMUM ET QUE LES PILOTS POURRONT EVITER DES CHANGEMENTS

ABRUPTS DE PUISSANCE.

>

POSSIBILITE D'EXTENSION DU
SEGMENT VENT ARRIERE

r

PENDANT LA DISCUSSION, L'ASSEMBLEE SE MET D'ACCORD POUR EFFECTUER LE SEGMENT VENT ARRIERE UN
PEU PLUS HAUT AFIN DE REDUIRE LIMPACT SONORE AU SOL.

LA REUNION EST MAINTENANT TERMINEE.. ‘ I

SE '2-3)

2]

Vous trouverez des liens vers
- Approches stabilisées

- Rapport de recherche Avions
résistants aux vrilles

- Sunny #4 “Dernier virage par vent
de travers” dans la section
téléchargements de cet épisode

Envoyez vos commentaires a
generalaviation@easa.europa.eu

ON A DONC DECIDE D'ESSAYER LE NOUVEAU CIRCULT D'APPROCHE CET ETE PENDANT 2 MOIS ET DE SE RENCONTRER A NOUVEAU
POUR COLLECTER L'AVIS DES RESIDENTS ET DES PILOTES. SUNNY CONFIRME AUSSI QUE L'AEROCLUB A DECIDE D'INVESTIR
DANS DES SILENCIEUX POUR LA FLOTTE D'APPAREILS UTILISES PAR LE CLUB. POUR PREPARER LE LONG TERME, LE CONSEIL
D'ADMINISTRATION DU CLUB COMMENCE A STNTERESSER AUX APPAREILS ELECTRIQUES QUL ARRIVENT SUR LE MARCHE.

Rejoignez la communauté aviation
générale :
www_easa.euroba.eu/communitv/aa
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Précautions pour
la reprise des vols

Je suis tres heureuse d’observer la reprise de notre
activité en Europe ! Aprés un long hiver et une
suspension des vols suite au COVID-19, il est
important de prendre des précautions spéciales afin
de reprendre les vols en toute sécurité.

Avant vos prochains vols, vérifiez que votre appareil
est techniquement en état de voler en prenant le
temps de réaliser une inspection pré-vol détaillée et
de vérifier le statut des documents de navigabilité.

Etudiez la météo avec soin, planifiez votre vol et
identifiez les éventuelles restrictions locales. La
situation n’est a ce stade pas la méme dans tous les
pays d’Europe. Vérifiez également la validité de vos
licences et certificats médicaux, en prenant en
compte les exemptions publiées dans de nombreux

pays.

Les appareils utilisés pour I'Aviation Générale (AG)
sont maintenant soumis a des mesures sanitaires
visant a protéger pilotes et passagers. Ensemble

V/ /Ll

avec lacommunauté AG, I'EASA (AESA) a récemment
publié une brochure décrivant les bonnes pratiques
a respecter avant d’utiliser un appareil :

Nous devons tous mettre en
question nos compétences et
nos capacités a la suvite de
cette longue interruption ;
N'hésitez pas a réaliser un vol
avec un instructeur.

Faites en sorte de mettre toutes les chances de votre
cOté pour votre premier vol. Evitez de voler par
mauvaise météo ou en cas de trafic important sur
I'aérodrome, au moins pour les premiers vols suivant
I'interruption. Je vous recommande de prendre le
temps de regarder [|'excellente présentation
développée par nos amis de GASCo, que I'EASA
(AESA) a publiée sur le site « GA Community ».

Vous trouverez des liens vers

- Mesures sanitaires avant d’utiliser un appareil
- Présentation de GASCo

dans la section téléchargements de cet épisode.

Bons vols !
Sunny
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SUNNY, INSTRUCTEUR, PREPARE UNE SESSION D'ENTRAINEMENT AVEC UN ETUDIANT.
IL AURA L'OCCASION DE PRATIQUER VOL LENT ET DECROCHAGES.

MAINTENANT, PASSONS EN REVUE LES PROCEDURES DE RECUPERATION DES
DECROCHAGES

UNE PROCEDURE TRAITE DES VRILLES NON INTENTIONNELLES, RIEN SUR LE

FAIT-IL L'OBJET DE LIMITATIONS PARTICULIERES CONCERNANT LES DECROCHAGES ?

I IL EST IMPORTANT DE COMMENCER PAR UNE REVUE DETAILLEE DU MANUEL DE VOL DE L‘APPAREID

DECROCHAGE

LES VRILLES INTENTIONNELLES SONT INTERDITES

—

! GTisAToN.

‘THIS ARCRAFT MUST BE USED FOR NORMAL OR UTILITY FLYING ONLY,
INACCORDANCE WITH THE AFPROVED MLIGHT WANLAL ON TH33
ARCRAFT, ALL INDEXES, MARKINGS & PLACARDS CORRESPOND TO

NORMAL
FOR UTILITY OPERATION, REFER TO THE APPROVED FLIGHT MANUAL,

VA MANEUVERING SPEED: 116 kt - 215 km/h
NO AEROBATIC MANEUVRES ALLOWE

FOF
'SPINS PROHIBITED, NO SMOKING

ED
APPROVED FOR VFR BY DAY IN NON-ICING CONDITIONS

NOS DEVONS REALISER LEXERCISE A UNE ALTITUDE SUFFISANTE POUR RECUPERER D'UN
DECROCHAGE EN SECURITE, MALS AUSST D'UNE VRILLE NON INTENTIONNELLE.

3000 FT AGL EST PROBABLEMENT SUFFISANT POUR PRATIQUER UN VOL LENT ET DES
DECROCHAGES, MATS PAS ASSEZ SI PAR ERREUR, L'AVION SE MET EN VRILLE

OUIL, CAIRA

4000 FT SERAIT SUFFISANT ?

SUNNY ET JACOB SONT MAINTENANT EN VOL

NOUS ALLONS PERDRE DE L'ALTITUDE DURANT L'EXERCICE.
DEMANDONS UNE AUTORISATION A L'ATC.

TOUR PARDUBICE, EU-EASA
ROBIN DR400, VFR, 5 MILES AU
NORD EST DU TERRAIN, 2000 FT.
DEMANDE AUTORISATION DE
PRATIQUER DES EXERCICES EN
VOL ENTRE 3000 ET 4500 FT, A 5
NM AU NE DU TERRAIN

EU-EASA. AUTORISE A
PRATIQUER DES
EXERCICES EN VOL

SOUVIENS-TOT : NE TAMAIS SENTRAINER AU DECROCHAGE SANS REALISER LA LISTE “APOS"
COMPLETE DES VERIFS DE SECURITE : ALT.. POSITION, ORIENTATION, CIEL (SKY) DEGAGE

GARDE LA BILLE AU CENTRE. CABRE.. CABRE.. JUSQU' CE QUE TU
ENTENDES L'AVERTISSEUR SONORE

TUi N
T W

L'AVERTISSEUR SONORE DE DECROCHAGE EST ATUSTE POUR DECLENCHER ENTRE 5 ET 10 KT
AVANT LE DECROCHAGE

3..2..1.ET VOICI LE DECROCHAGE !

L'ETUDIANT RECUPERE DE DECROCHAGES AVEC ET SANS PUISSANCE MOTEUR DANS DIFFERENTES
CONFIGURATIONS. IL NE DECLENCHE PAS DE VRILLE ACCIDENTELLE.

CETAIT CHOUETTE !

2
N s TTQUERONSIAUSSTRESVARIEE DY VRILLES INTENTIONNELLES, COMME CE CAP 10

OUI, NOUS POUVONS Y DEDIER UN VOL AVEC UN APPAREIL APPROUVE POUR

Vous trouverez des liens vers

-Sensibilisation aux décrochages et
vrilles

dans la section téléchargements de
cet épisode

Envoyez vos commentaires a
generalaviation@easa. europa.eu

Rejoignez la communauté aviation
générale

NE RATEZ PAS LES PROCHAINS EPISODES DE SUNNY | ILS ABORDERONT MASSE ET CENTRAGE ET RECUPERATION D'UNE VRILLE

www . easa. europa.eu/community/ga
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DANS L'EPTSODE 25, TACOB SOUHAITAIT PRATIQUER DES VRILLES.
AVEC SUNNY, ILS PREPARENT UN VOL DE FORMATION POUR SA
QUALIFICATION VOLTIGE. ILS VOLERONT DANS UN CAP10, QUI EST
CERTIFIE EN CATEGORIE ACROBATIQUE.

IDENTIFIE LA MASSE A VIDE DE CET APPARELL. ILS SONT TOUS DIFFERENTS. ASSURE-TOT QUE LES DONNEES SOIENT A
JOUR EN TE REFERANT AU RAPPORT DE PESEE LE PLUS RECENT.

EN PARTANT DELA MASSE DE L'AVION A VIDE, ATOUTE LA MASSE DES PILOTES, DU CARBURANT

ET DES BAGAGES...
DANS CE VOL, NONS DECLENCHERONS DES VRILLES h‘-___
INTENTIONNELLES POUR ETUDIER COMMENT LES ARRETER. IL EST
TRES IMPORTANT DE S'ASSURER QUE LA MASSE ET LE CENTRAGE DE
L'AVION RESTENT BIEN DANS LE DOMAINE CERTIFIE.

POUR CALCULER LES M&C , REFERONS-NOUS A LA SECTION 6
DE L'AFM.

CDG VERS L'ARRIERE.

I"F';;;_LECALCULS POUR LE DEBUT ET LA FIN DU VOL. SOUVIENS-TOI QUE NOS UTILISERONS LE RESERVOIR AVANT, QUI SE
TROUVE EN AVANT DU CENTRE DE GRAVITE. LA CONSOMMATION DE CARBURANT ENTRAZNERA DONC UN DEPLACEMENT DU

ON NEST PAS TRES LOURD MAIS ON NE PEUT UTILISER QUE LE
RESERVOIR AVANT ET ON NE PEUT EMPORTER AUCUN BAGAGE
QUAND ON VOLE EN CATEGORIE ACOBATIQUE !

VOICI LES 2 TYPES DE LIMITES A PRENDRE EN
COMPTE EN DEBUT ET FIN DE VOL:
MASSE,
POSITION DU CENTRE D

L'APPAREIL A ETE CERTIFIE POUR SORTIR D'UNE VRILLE DE 6 TOURS EN MOINS D'UN TOUR ET DEMI, A CONDITION QUE LA
MASSE ET LE CD6 SOIENT BIEN DANS L'ENVELOPE CERTIFIEE.
= UN CHARGEMENT INAPPROPRIE REDULT L'EFFICACITE ET LA POUR LES VRILLES, UN CDG EN ARRIERE DES LIMITE§<
PERFORMANCE DE L'APPAREIL. STRESSENT SA STRUCTURE ET ALTERENT CERTIFIEES PEUT REDUIRE LEFFICACITE DES GOUVERNES ET
SES QUALITES DE VOL, CE QUI PEUT AVOIR DES CONSEQUENCES RETARDER LA SORTIE DE VRILLE !
CATASTROPHIQUES !

VOLER EN DEHORS DE L'ENVELOPE APPROUVEE EST EXTREMEMENT DANGEREUX !

MASSE ET CENTRAGE PEUVENT ETRE CALCULES AVEC
NOMBREUSES APPLICATIONS. CEPENDANT, LES DONNE
DOIVENT CORRESPONDRE A CELLES DU MANUEL DE VOL DE
L'APPAREIL ET ETRE RIGOUREUSEMENT VERIFIEES.

LA PREPARATION PRE-VOL EST TERMINEE, EN INCLUANT UNE VERIFICATION DE LA MASSE ET DU CENTRAGE,
JACOB AND SUNNY ATTENDENT MAINTENANT EN VUE DU DECOLLAGE.

NOUS SUIVERONS LEUR VOL DANS L'EPISODE SUIVANT "SORTIE DE VRILLE".

#26 (2020)

Vous trouverez des liens vers

- Références masse et centrage

dans la section téléchargements de cet
épisode

Envoyez vos commentaires a
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation

générale

www_easa.euroba.eu/communitv/aa
ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA



,//

//

f /4
) 5 y /,_ ¢ = = -
B YWl bewnid SIS, Sos

\\‘_
\."\.‘x
(TN
o
-
A
A
A
%
L
N
e

Sunny vamﬁ
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JACOB SE PREPARE A UNE LECON DE VOLTIGE. IL PRATIQUERA DES SORTIES DE VRILLE AVEC SUNNY. L'OBJECTIF DE CE VOL EST DE
FAMILTARISER JACOB A DES ATTITUDES EXTREMES ET DE PRATIQUER DES MANCEUVRES DE RECUPERATION. ILS COMMENCENT PAR LE
MOINS DIFFICILE: UNE VRILLE POSITIVE. ILS ONT VERIFIE LES LIMITATIONS DU MANUEL DE VOL, DONT CELLES RELATIVES A LA MASSE ET

AU CENTRAGE (VOIR #26)..

ILS VERIFIENT QUE LES CONDITIONS METEO
SONT FAVORABLES : CIEL DEGAGE, PAS DE
NUAGES DANS L'ESPACE DE TRAVAIL, HORIZON
BIEN VISIBLE, ET CEST PARTL...

AVEC CET APPAREIL, LA PERTE D'ALTITUDE EST D'ENVIRON 500 FT PAR ROTATION PLUS 1000 FT POUR LA RECUPERATION. AVEC 3 000 FT POUR

\_ UNE EVACUATION D'URGENCE, A QUELLE ALTITUDE DEVONS NOUS COMMENCER ? \r__
JAKUB REPETE LA PROCEDURE DE SORTIE DE VRILLE DU CAP10 QU'IL A APPRISE PAh
CCEUR, UNE DERNIERE FOIS, AVANT DE SE DIRIGER VERS L'AVION.

2 TOURS PLUS 1.5 POUR ARRETER
LA VRILLE, PLUS 1000 FT POUR EN

SORTIR, 5 750 FT DEVRAIT SUFFIRE.
PASSONS EN REVUE LES ACTIONS

DE RECUPERATION.

<
=

MOTEUR REDUIT, PALONNIER A FOND CONTRE LA DIRECTION DE LA VRILLE..

NOUS SOMMES A LECART DE ZONES HABITEES. MAINTENANT LANGONS LA VRILLE !

OTEUR RALENTI, AMENE
L'AVION AU D'ECROCHAG

ATTENDS LE DECROCHAGE COMPLET... ET
ENSUITE GOUVERNE DE DIRECTION A
.FOND VERS LA DROITE.

ATTENDONS QUE LA VRILLE SE
STABILISE..

4.

—__|
MAINTENANT APPLIQUE LA PROCEDURE
DE SORTIE DE VRILLE DE MANIERE

_ﬂ, _FRANCHE ET DETERMINEE !
) =

DES QUE LA ROTATION STOPPE, PIEDS
AU NEUTRE, TIRE SUR LE MANCHE,
GENTIMENT..

#27 (2020)

TU AS TRES BIEN APPLIQUE
LA PROCEDURE |

WAOUH |
QUELLE POUSSEE D'ADRENALINE !

ON A PERDU
QUE 2300 FT

OUI, MAIS PLEIN DE CHOSES PEUVENT MAL SE PASSER LORS DE LENTREE ET
DE LA SORTIE DE VRILLE, LA PERTE D'ALTITUDE PEUT DONC ETRE BIEN
SUPERIEURE. TU NE VEUX PAS TE RETROUVER A TIRER BRUTALEMENT
SUR LE MANCHE EN APPROCHANT LE sOL !

TOUJOURS SE DONNER UNE MARGE D'ALTITUDE SUFFISANTE !

AUJOURD'HUI NOUS AVONS REALTSE UNE SORTIE DE VRILLE. DANS UN
CONTEXTE AUTRE QU'UN VOL DE VOLTIGE, A BASSE ALTITUDE, LA MEILLEURE
PROTECTION RESTE ‘EVIDEMMENT D'EVITER LA VRILLE !

PENDANT LES VIRAGES A FAIBLE VITESSE, QUAND TU TOURNES EN ‘ETAPE DE
BASE OU EN FINALE, MAINTIENS UNE MARGE SUFFISANTE AU DESSUS DE
LA VITESSE DE DECROCHAGE ET GARDE LA BILLE AU CENTRE.

VOIR AUSSI SUNNY SWIFT EPLSODE 25 "VOL LENT ET DECROCHAGE" ET
EPTSODE 4 "DERNIER VIRAGE PAR VENT DE TRAVERS".

Vous trouverez des liens vers

- Références Sortie de vrilles

dans la section téléchargements de cet épisode

Envoyez vos commentaires &
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation générale
www.easa.europa.eu/community/ga

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA



Sunny Swift

“ Programme de Maintenance dans la Part-ML"”

MARIO VIENT JUSTE D'ACHETER UN VULCANAIR V1.0 D'OCCASION.

IL DOIT CHOISIR PARMI LES DIFFERENTES OPTIONS DE MAINTENANCE.

J'AT APPRIS QUE LE PART M LIGHT DONNE AU PROPRIETAIRE LA POSSIBILITE DE DECLARER LE PROGRAMME
DE MAINTENANCE DE L'APPAREIL (AIRCRAFT MAINTENANCE PROGRAMME - AMP).
LA REDUCTION DE cOUTS EST TENTANTE MAIS JE N'AT PAS VRAIMENT D'EXPERTENCE CONCERNANT

LA MAINTENANCE DE CET APPAREIL.

AVEC LA PART-ML, TU AS EN FAIT DEUX OPTIONS*:

L'OPTION.

* VOIR ML.A.302

-SI TU AS LES COMPETENCES, TU PEUX DECLARER LE PROGRAMME TOI-MEME. CE NEST PAS UN
CHEQUE EN BLANC, CEPENDANT : CERTAINS ELEMENTS RESTENT OBLIGATIORES QUELLE QUE SOIT

SACHE QUE TU ES LEGALEMENT RESPONSABLE POUR TOI-MEME ET POUR LES PASSAGERS |

- OU SI TU AS DES DOUTES, IL SERAIT PLUS PRUDENT DE CONTRACTER UNE CAMO** OU UNE
CAO**, QUI VEILLERA A MAINTENIR LA NAVIGABILITE DE TON APPAREIL. Y COMPRIS
L'APPROBATION DE L'AMP.

JE NE ME SENS PAS CAPABLE DE DECIDER SI UN INTERVALE D'INSPECTION
POUR CERTAINS EQUIPEMENTS OU POUR LA STRUCTURE EST OU NON
APPROPRIE.

** VOIR L'ANNEXE I DE LA PART-ML

JE PEUX TE METTRE EN CONTACT AVEC PLUSIEURS CAO/CAMO RECONNUES ET EXPERIMENTEES. IL POURRAIT
ETRE AVISE D'UTILISER L'UNE DENTRE ELLES CAR ELLES ASSUMERONT CETTE RESPONSBILITE POUR TOI ET
REALISERONT LES OPERATIONS DE MAINTENANCE NECESSAIRES A TA SECURITE. CA POURRAIT MEME SE

Vous trouverez des liens vers :

REVELER PLUS RENTABLE SUR LE LONG TERME.

- Part-ML et AMC

- SIB : Programme de Maintenance dans la
Part-ML

- Bonnes pratiques concernant la maintenance

- Accidents d'aviation générale liés a la
maintenance

dans la section téléchargements de cet épisode

Envoyez vos commentaires d
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation générale
www.easa. europa.eu/community/ga
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LE CIEL EST CLAIR ET LE SOLEIL BRILLE. SUNNY ET MICHEL VOLENT DANS UN ESPACE MICHEL EST CONCENTRE SUR LA LECTURE DE LA CARTE ET LE CHANGEMENT DE FREQUENCE RADIO.
AERTEN COMPLEXE. IL NE REALISE PAS QU'IL EST RESTE LA TETE BASSE PENDANT PLUSIEURS MINUTES.

REGARDE, IL Y A UN APPAREIL LA-BAS |
EN APPARENCE IL NE SE DEPLACE PAS IL DEVIENT DE PLUS
EN PLUS GROS, NOUS SOMMES DONC SUR UNE
TRAJECTOIRE DE COLLISION!
QUAND TU REGARDES LES INSTRUMENTS, NOUBLIE PAS DE BALAYER JE PRENDS LE CONTROLE |
REGULIEREMENT LE CIEL POUR D'AUTRES APPAREILS.

NOUS ALLONS BIENTOT TRAVERSER UN ESPACE CONTROLE. LA FREQUENCE EST ... 119.655..0K

AVEC CE SOLEIL, JE NE VOIS PAS TRES BIEN A L'EXTERIEUR DU COCKPIT.

AVANT QUE L'AUTRE APPAREIL NE S'APPROCHE DAVANTAGE, SUNNY REALTSE UNE MANCEUVRE
D'EVITEMENT.

DE RETOUR SUR L'AERODROME ... QUAND TU REGARDES A LEXTERIEUR, BALAYES-TU LES ABORDS

DE MANIERE SYSTEMATIQUE ?

IL EST VITAL DE RECHERCHER ACTIVEMENT ET FRéQUEMMENT D'AUTRES APPAREILS! N
: — —1 OUL ON M'A APPRIS A UTILISER DES MOUVEMENTS DES
7 JE SATS QUE JE DOIS "VOIR ET EVITER” MALS CEST DUR DE MEN SOUVENIR EN ETANT OCCUPE A YEUX BREFS T REGULTEREMENT ESPACES QUE METTENT
1\ COORDONNER TOUTES LES ACTIONS. DIFFERENTES ZONES DU CIEL AU CENTRE DE LA VISION.

OUI, PAR EXEMPLE LES INTERRUPTIONS ATC, LE TRAVAIL TETE BASSE ET TOUTE
SITUATION INATTENDUE PEUVENT DISTRAIRE LATTENTION.

LE PRINCIPLE 80-20 EST UTILE : 80 % DU TEMPS REGARDER A L'EXTERIEUR ET 20 % A
L'INTERTEUR. LA TENDANCE EST MALHEUREUSEMENT DE FATRE LINVERSE.

=

AUJOURD'HUT, TETATS PLUS FATIGUE QUE DHABITUDE. .
Vous trouverez des liens vers :

. . . . P
FATIGUE, ENNUI, MALADIE, MEDICAMENTS, ANXIETE OU PREOCCUPATION REDUISENT L'EFFICACITE
DU BALAYAGE VISUEL.

- provisions du réglement SERA sur la vigilance
générale

- précautions pour éviter les collisions
- la gestion des distractions

dans la section téléchargement de cet épisode.

Envoyez vos commentaires a
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation générale :
www.easa.europa.eu/community/ga

TIENS-TOI PRET, CONNATS TES LIMITES ET AGIS EN CONSEQUENCE.
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“Attention a la TMZ <+ *

BAUDOUIN NEST PAS UN PILOTE PRIVE EUROPEEN TYPIQUE. IL VOLE PRINCIPALEMENT EN
IFR. COMME LE TEMPS EST SUPERBE AUJOURD'HUL, IL A DECIDE DEXERCER SES
COMPETENCES EN VFR.

JE SAIS QUE DANS UNE TMZ, JE DOIS CHANGER LE CODE TRANSPONDEUR EN FONCTION
DE L'ALTITUDE. MAIS Y A TIL D'AUTRES PRESCRIPTIONS REGLEMENTAIRES ?

PLANIFIER ET REALTSER UN VOL EN VFR DANS UN ESPACE AERIEN COMPLEXE PEUT
SE REVELER UN DEFT, ET CE MALGRE LE BEAU TEMPS |

| Q QUEL ESPACE AERIEN VAS-TU TRAVERSER ?

LE VOL QUE J'AT PREPARE EVITE LES ESPACES AERIENS A FORT TRAFIC, MAIS
TRAVERSE QUELQUES ZONES OU LE TRANSPONDEUR EST OBLIGATOIRE *

* VOIR SERA.6005 (B) TRANSPONDER MANDATORY ZONES (TMZ)

DANS CETTE TMZ ALLEMANDE, IL FAUT UTILISER UN CODE TRANSPONDEUR SPECIFIQUE
POUR INDIQUER AU SERVICE DE TRAFIC AERIEN (ATS) QUE LE PILOTE VEILLE SUR LA
FREQUENCE PRESCRITE. g

TU PEUX NE PAS TEN RENDRE COMPTE EN VOLANT IFR PARCE QUE TU ES EN CONTACT
PERMANENT AVEC L'ATS ET QUE TU TRANSMETS UN CODE TRANSPONDEUR PROPRE
A TON VOL... MALS QUAND TU VOLES VFR, IL TE REVIENT D'IDENTIFIER LA TMZ ET
D'APPLIQUER LES CONSIGNES**

A4

** VOIR AUSST SUNNY SWIFT : "ACTIVEZ-LE I"

JE ME FIE HABITUELLEMENT AU GNSS ET A MON AVIONIQUE CERTIFIEE POUR
MAIDER A NAVIGUER.

CE NE SERA PEUT-ETRE PAS SUFFISANT CETTE FOIS. SAIS-TU QUE LES
TMZ POURRAIENT NE PAS ETRE REPERTORIEES DANS LES BASES DE
DONNEES ? LA NAVIGATION CERTIFIEE EST PRINCIPALEMENT CONCUE

5 POUR AIDER A GERER LA TRATECTOIRE DE VOL.
L'ESPACE AERIEN, SI REPRESENTE A LECRAN, NEST QU"UNE INFORMATION
COMPLEMENTAIRE NON CERTIFIEE.

Pour nous envoyer vos commentaires :
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation générale :
www . easa.europa.eu/community/ga

#30 (2021)

PAS DE SOUCIS, TU PEUX TEN TIRER PAR UNE BONNE PREPARATION DU VOL*** BASEE SUR
LES INFOS DONNEES PAR LES AIPs ET D'AUTRES SOURCES OFFICIELLES TELLES QUE LES
NOTAMs, AIP SUP OU AIC.

JE TE RECOMMANDE AUSST D'UTILISER UNE APP DE NAVIGATION OU DES CARTES
ELECTRONIQUES PENDANT LE VOL POUR REDUIRE TA CHARGE DE TRAVAIL ET ACCEDER A

L'INFORMATION NECESSAIRE EN FONCTION DES BESOINS.

**% OIR AUSST SUNNY SWIFT : "COMPLEXITE DE L'ESPACE AERIEN - PARTIES 1
ET 2"

Vous trouverez des liens vers :
-Le réglement SERA
-Sunny Swift “Activez-le I, épisode 5

-Sunny Swift “"Complexité de I'Espace Aérien - Parties 1 &
2", épisodes 19 & 20

-SKYclip - Infraction d'Espace et Information Aéronautique

dans la section téléchargement de cet épisode.

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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“ Remontage vigilant ”

ELLES MONTENT LE PLANEUR BIPLACE AVEC LEQUEL ELLES VONT VOLER PLUS TARD DANS L'APRES-MIDI.

k

CEST UN BEAU WEEK-END ET LE CIELTHE EST PLEIN DE CUMULUS.

QUAND SUNNY EST SUR LE POINT DE FIXER LA GOUVERNE DE PROFONDEUR....
SALUT JULIA, TU WEMMENES POUR UN VOL EN PLANEUR ?

SALUT SUNNY, OUT, ON VA BENEFICIER DE SUPERBES
CONDITIONS AUTOURD'HUI !

JE SULS IMPATIENTE DE VOLER ENFIN EN PLANEUR !

e
A
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SUNNY, NE TE LAISSE PAS DISTRAIRE PENDANT UNE TACHE CRITIQUE POUR LA SECURLTE !

IL EST FACILE D'OUBLIER UNE ETAPE IMPORTANTE, COMME DE SECURISER LES
COMMANDES DE VOL, CE QUI PEUT AVOIR DE SERIEUSES CONSEQUENCES !

OH, MERCT JULTA | ON PEUT FACILEMENT SE LAISSER DISTRAIRE. EN FAIT, CE CONSEIL
S'APPLIQUE A LA VERIFICATION PRE-VOL SUR NITMPORTE QUEL APPAREIL !

LE PLANEUR EST MAINTENANT PRET, DANS LA FILE POUR LE

LANCEMENT. MAINTIENS STP L'ATLERON COMPLETEMENT DEPLOYE POUR QUE JE PUISSE VERIFIER LA COMMANDE SANS

TROP FORCER...

IL NOUS RESTE A EFFECTUER UNE DERNIERE ACTION AVANT LE
DECOLLAGE : VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES COMMANDES.

IL EST CRUCTAL DE VERIFIER LE BON FONCTIONEMENT
DE TOUTES LES COMMANDES POUR S'ASSURER QUE LE PLANEUR
ESTPRET A VOLER.

.. ET MAINTENANT NOUS DEVONS FAIRE DE MEME POUR TOUTES LES COMMANDES, Y COMPRIS LES VOLETS.

Vous trouverez des liens vers :

- EASA SIBs et AD planeur

- Analyses d'accidents planeur

- Conseils pour un gréement consciencieux

dans la section téléchargement de cet épisode.

Envoyez vos commentaires &

generalaviation®easa.europa.eu

SUNNY ET JULIA SONT MAINTENANT CONFIANTES : LEUR PLANEUR EST CORRECTEMENT ASSEMBLE. Rejoigngz la communauté aviation géném|e .
ELLES PEUVENT PROFITER DU BEAU TEMPS ET REALISER UN BEAU VOL EN CAMPAGNE PENDANT L'APRES-MIDI. i
www _easa.europa.eu/community/ga
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CETALT UN VOL AVEC 8 PASSAGERS. JETAIS UN PEU INQUIET A CAUSE DU TEMPS. IL Y AVALT DES RAFALES

PHILIPPE, UN AMI DE SUNNY, EST UN FILOTE UE BALLON. S5A FILLE ALINE EST

JUSQU'A 15 KT DANS LE COIN, ET DES ORAGES ETATENT PREVUS. MALS NOUS AVIONS DEJA REPOUSSE CE VOL

40 KM DANS LE SUD-EST. AVEC LE VENT DU NORD-EST, ON A PEU DE CHANCE DE

LES RENCONTRER. QUEN PENSES-TU ?

SUR LE POINT D'OBTENIR SA LICENCE. AUTOURD'HUIL, ILS ASSISTENT AU DEUX FOTS
SPECTACLE DES BALLONS QUI SENVOLENT.
; v T RAGES ?
WOW, CEST MAGNIFIQUE ! 3 OU SONTLES ORAGES
o . ~
" i '§CEST DOMMAGE, SANS MON BRAS CASSE, NOUS SERIONS EN VOL SITU DECOLLES RAPIDEMENT, TU
DEVRATS ETRE POSE AVANT QUE LES

QUE TEST-IL ARRIVE, PHILIPPE? N
_ ORAGES SOIENT LA.

7

OUI, ALORS, ALLONS-Y |

TTES..

ON A COMMENCE A SE FAIRE SECOUER VIOLEMMENT PAR LES
RAFALES, QUI DEFORMAIENT L'ENVELOPPE. J'AT ESSAYE DE

ON A DECOLLE. AU DEBUT, LES PASSAGERS ETATENT TOUT CONTENTS DE SURVOLER LE PAYSAGE. MALHEUREUSEMENT, LE
VENT A TOURNE AU MOMENT OU NOUS AVONS SURVOLE LE DOUBS, NOUS POUSSANT VERS LEST, ET VERS LES ORAGES.

4.

. s
} WHOOSH e

9 el PR
SEST MAL PASSE. CERTAINS PASSAGERS CRIAIENT, AU SECOI

VIDEMMENT, L'ATTERRISSA
QUE MON BRAS ETAIT TORDU VIOLEMMENT ET J'AI RESSENTI UNE GRANDE DOULEUR. NOUS AVONS ETE TRAINES AU
SOL SUR PLUS DE 100 M, ET ON SEST ARRETE HEUREUSEMENT JUSTE AVANT LA FORET. UN PASSAGER A EU LA CHEVILLE

OND, J'AT SENTI

RASSURER LES PASSAGERS, BIEN QUETANT TRES INQUIET MOI-

MEME. REALISANT QUE LE VENT NOUS DIRIGEAIT TOUT DROIT

VERS LES ORAGES, JE PRIS LA DECISION D'ATTERRIR, MALGRE LES
VENTS VIOLENTS. /

FOULEE. ILS N'AVAIENT PAS IMAGINE QUE LE VOL SE TERMINERAIT DE CETTE FACON |

Vous trouverez des liens vers :

EVIDEMMENT, IL AURATT FALLU ANNULER LE VOL, QUITTE A DECEVOIR LES PASSAGERS, LEQUIAGE OU BIEN NIMPORTE QUI.
CELA A ETE UNE SEVERE LECON. QUANT AUX ORAGES, J'AL APPRIS QU'ILS PEUVENT GENERER DES RAFALES VIOLENTES ET DES
CHANGEMENTS DE VENT MEME LORSQUILS SONT ENCORE LOIN.

— des informations météo, et

ON M'A DIT DE ME TENIR ELOIGNEE DES ORAGES EN PRENANT UN RAYON DE 80 KM I EN ETE, ILS

Q

ILY A UN DICTON DANS LE MONDE DU BALLON QUI DIT QUIL VAUT MIEUX ETRE AU SOL, ET REVER DE VOLER, QUE DETRE
EN VOL ET REVER D'ETRE AU SOL |

PEUVENT SE DEVELOPPER TRES RAPIDEMENT... ‘v/

— les ballons,

Dans la section 'Related Content’

Please send your comments and ideas to:
generalaviation®easa.europa.eu

Join the GA Communityl
www _easa.europa.eu/community/ga

J'ESPERE QUON VA SE RETROUVER A CHAMBLEY POUR LE GEMAB CETTE ANNEE !

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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‘Références visuelles en VFR de nuit’

CARMEN ET RICCARDO ONT VOLE DEPUIS LA SARDAIGNE ET PASSENT UNE JOURNEE EN CORSE. ILS SAVOURENT
IQUEL SPLENDIDE COUCHER DE SOLEIL | .

SALUT SUNNY | QUELLE HEURE
EST-IL?

LE VOYAGE VERS LE TERRAIN DURE PLUS LONGTEMPS QUE PREVU..
SALUT LES AMIS, NE DEVRIEZ-VOUS PAS ETRE DEJA A L'AERODROME 7
IL SE FAIT TARD..

" .

REGARDEZ, LA NULT TOMBE. POURQUOT NE PARTIRIEZ VOUS PAS DE
IL EST DETA
 m—
FINIS TON VERRE —ONY VAT

MAIN ? I
MATIS NOUS AVONS UN HOTEL A RENA MAJORE
ET JE DOIS METTRE UN TICKET SUR LA VOITURE.
7 HEURES, ..

L3
(2
LA NUIT VA CERTAINEMENT TOMBER AVANT MAIS T'AI PASSE MON VFR DE NUITILY A 4 ANS! UN PEU APRES LE DECOLLAGE, DES NUAGES D'ALTITUDE OBSCURCISSENT LA LUNE.
D'ARRIVER A OLBIA.
VOUS POURRIEZ ETRE PRIS AU PIEGE. COMBIEN DURE LE VOL, 20 MINUTES ?
DE PLUS, DES NUAGES ARRIVENT.

JE PENSE POUVOIR Y ARRIVER.

PEUT-ETRE EST-CE MA VUE QUI BAISSE MATS JE N'Y VOIS RIEN !

IL FAIT COMPLETEMENT NOIR .. |

PAR MIRACLE, LES NUAGES SE DECHIRENT ET LA LUNE SE MET A BRILLER SUR LA MER. ILS REALISENT
QU'ILS AVAIENT EN FAIT UNE ASSIETTE A PIQUER VERS LA MER!
TIRE - TIRE A CABRER!

OK | JE VOIS CLATREMENT LA COTE. RETOURNONS A FIGARI*. L'AEROPORT
EST JUSTE DERRIERE CETTE MONTAGNE.

*FIGART : AEROPORT DE CORSE DU SUD.
LA VISIBILITE AURALT ETE OK DE JOUR, MALS DE NULT VOUS DEVEZ POUVOIR VOIR L'HORIZON

EN PERMANENCE. AU-DESSUS DES TERRES, LES LUMIERES AU SOL DOIVENT ETRE VISIBLES.
ET POUR UN VOL AU-DESSUS DE LA MER, NE DECOLLEZ PAS SANS UN CIEL DEGAGE ET UN CLAIR DE LUNE.

Vous trouverez des liens vers :
SANS REFERENCES VISUELLES, J'AVALS LE VERTIGE ET JETAIS BLOQUEE...

—t
—]

— Références VFR de nuit, et
— Accidents en VFR de nuit

— Les prévisions météo

épisode.

dans la section téléchargement de cet

Envoyez vos commentaires @ :

generalaviation@easa.europa.eu
#33 (2021)

Rejoignez la communauté aviation générale |
www.easa.europa.eu/community/ga

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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‘Manuel d'opérations pour les clubs de parachutisme’

LE CLUB A L'INTENTION D'ACHETER UN NOUVEAU MODELE D'APPAREILL. PILOTES ET PARACHUTISTES COMPARENT ET DISCUTENT LES CARACTERISTIQUES IMPORTANTES POUR LE PARACHUTISME.

T'AT BESOIN D'UNE MARGE SUFFISANTE POUR EVITER LE DECROCHAGE, JE RECOMMANDE UNE ALS LA VITESSE POURRALT ETRE TROP ELEVEE POUR LES PARACHUTISTES, ENTRAINANT
VITESSE MINIMUM DE SAUT DE 1.3 VS [VITESSE DE DECROCHAGE UNE DIFFICULTE A SE TENIR DEHORS ET UN RISQUE D'ABEMER LA CARLINGUE. UNE

HMM, JE VOIS, IL FAUT UN REGLAGE DE VOLETS APPROPRIE POUR VOLER A BASSE VITESSE. VITESSE DE 110 NOEUDS PEUT ETRE INCOMFORTABLE POUR SAUTER.

SUR CERTAINS MODELES, LE REGLAGE DE VOLETS EST LIMITE PARCE QUIL
OBSTRUE LA PORTE.

TU VOIS ? LE MANUEL DE VOL NE SPECIFIE PAS TOUJOURS LA VITESSE DE SAUT. COMME PILOTE, 6/[7
M

(=

DE PLUS, LORS DE LA PLANIFICATION DE CHARGE, IL EST FONDAMENTAL DE SASSURER QUE MASS! POUR PREVENIR CECT, IL EST NECESSATRE DE BIEN PREPARER LE VOL ET DE FATRE UN BON
[ET CENTRAGE RESTENT DANS L'ENVELOPPE EN PERMANENCE. LE MOMENT OU LES PARACHUTISTES BRIEFING. ET PENDANT LE VOL ET LE LARGAGE, DISCIPLINE ET COMMUNICATION ENTRE LE

RECULENT AVANT DE SAUTER PEUT ETRE CRITIQUE. IL PEUVENT DESEQUILIBRER L'AVION ET PILOTE ET LE RESPONSABLE DE CHARGEMENT. IL EST UTILE D'AVOIR DES CONSIGNES CLAIRES.
ENTRAZNER UN DECROCHAGE ET UNE PERTE DE CONTROLE OU UNE VITESSE EXCESSIVE POUVANT JE SATS QUE LE COMITE DE PARACHUTISME DE L'ASSOCTATION AERONAUTIQUE FINLANDATSE

PROVOQUER UN DOMMAGE STRUCTUREL. A DEVELOPPE UN GUIDE DE MANUEL D'OPERATIONS POUR LES CLUBS DE PARACHUTISME*

*AVEC LE CONCOURS DE TRAFICOM ET LE SOUTIEN D'AOPA FINLANDE

ON DECIDE DE CREER UN MANUEL D'OPERATIONS POUR LE CLUB.

JE VOIS LE MERTTE DE CREER DES CHECKLISTS SPECIFIQUES JE SULS D'ACCORD MATS PRUDENCE, L'INFO DOIT ETRE COHERENTE AVEC LE MANUEL DE VOL. EN AUCUN CAS LES PILOTES ET/OU LES

A CHAQUE APPARETL POUR LES PILOTES, LES RESPONSABLES || PARACHUTISTES NE DOIVENT REALISER DES EXPERIMENTATIONS OU DES TESTS PAR EUX-MEMES POUR DETERMINER L'ENVELOPPE CORRECTE DE
DU CHARGEMENT ET LES PARACHUTISTES. SAUT ET LES PROCéDURES |

DEVELOPPONS UN MANUEL ADAPTE AUX APPAREILS DU CLUB ET A LEURS CARACTERISTIQUES. IL YA PLUSIEURS ASPECTS UTILES A ABORDER,
TELS QUE FORMATION, PREPARATION DU VOL, MASSE ET CENTRAGE (GESTION DU CENTRE DE GRAVITE), INSTRUCTIONS

POUR LES PARACHUTISTES, ..

LORS DE L'APPROBATION D'UN AVION DESTINE AU PARACHUTAGE, IL EST FORTEMENT
RECOMMANDE D'INCLURE DANS LE SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL LES PROCEDURES NORMALES, Vous trouverez des liens vers :
ANORMALES ET D'URGENCE APPROPRIEES AUX OPERATIONS DE PARACHUTAGE.

— Manuel d'opérations pour les clubs de parachutisme

o — Atelier pour la communauté du parachutisme
Envoyez vos commentaires a :

generalaviation®easa.europa.eu — Accidents liés aux opérations de parachutage

Rejoignez la communauté aviation générale | dans la section téléchargement de cet épisode.

www.easa.europa.eu/community/ga
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‘REMISE DE GAZ : SE PREPARER A L' INATTENDU’

SUNNY EXPLIQUE A CATHERINE LES PROCEDURES D'APPROCHE ET QUELQUES EXEMPLES : INSTRUCTIONS ATC, DANGERS INATTENDUS SUR LA PISTE, CISAILLEMENT DE VENT*,
D'ATTERRISSAGE. DEPASSEMENT D'UN AUTRE APPAREIL, TURBULENCE DE SILLAGE, DEFAILLANCE MECANIQUE ET/OU
APPROCHE NON STABILISEE.

UNE APPROCHE STABILISEE EST FONDAMENTALE POUR ATTERRIR. UNE BONNE
HAUTEUR DE DECISION EST 300 FT AU DESSUS DU POINT DE CONTACT.

— - T S D e g
i S AP i

BEAUCOUP DE SITUATIONS INATTENDUES PEUVENT CONDUIRE A UNE
REMISE DE GAZ. A DIFFERENTES ETAPES DU PROCESSUS D'ATTERRISSAGE.
CHAQUE FOIS QUE LES CONDITIONS D'ATTERRISSAGE NE SONT PAS
SATISFAISANTES, IL FAUT REMETTRE LES GAZ !

LA REMISE DE GAZ DOIT ETRE PRATIQUEE ET PERFECTIONNEE. POUR CERTAINS TERRAINS, IL Y

A DES PROCEDURES SPECIFIQUES DANS L'API. EN CAS DE REMISE DE GAZ, APRES AVOIR

STABILISE LA MONTEE, IL FAUT HABITUELLEMENT VIRER A DROITE POUR S'ECARTER DE LA

PISTE OU SUIVRE LES INSTRUCTIONS DANS LA CARTE D'APPROCHE. IL EST IMPORTANT DE

GARDER LES AUTRES AERONEFS EN VUE ET D'ANTICIPER LEURS TRAJECTOIRES POUR EVITER
TOUTE COLLISION.

s pifch

and llow mespeed  Assume dim alliude
e i T TU PEUX PARTER SUR UN ATTERRISSAGE SUR ET CEST CE QUI SE PASSERA NORMALEMENT.
: MATS TU FERALS MIEUX D'ANTICIPER ET DE VISUALISER LES SCENARIOS POSSIBLES ET LA

PROCEDURE CORRECTE. CA PERMET DE REAGIR SANS STRESS ET EN CONFIANCE AU LIEU DE
SUBIR L'EFFET DE SURPRISE, D'ETRE INCAPABLE DE REAGIR SUITE AU STRESS ATGU OU

q UPTS
MEME DANS DES SITUATIONS DIFFICILES PRES DU SOL, ETRE PREPARE PEUT SAUVER DE
PRECIEUSES SECONDES.

*IMAGE TIREE DE LA PAGE WEB DE LAUTORITE BRESILIENNE (ANAC) SUR LE CISAILLEMENT DE VENT.

IMAGE TIREE DU MANUEL DE VOL AVION DE LA FAA, CHAPITRE 8.

SUNNY ET CATHERINE REALISENT UN VOL D'ENTRAINEMENT ET ALIGNEES POUR LA FINALE. !
ELLES REALTSENT QUTL Y A UN PROBLEME... ggiii;r‘éOIR EFFECTUE UN AUTRE CIRCUIT D'ATTERRISSAGE, CATHERINE ATTERRIT EN

L'AVION DEVANT NOUS EST TROP LENT ! ) REMISE DE GAZ ! NOUS AVONS PERDU MOINS DE 10 CA SEST BIEN PASSE PARCE QUE TU ETAIS
- - MINUTES. PREPAREE — BRAVO, CATHERINE !

DES QU'UN DANGER EST IDENTIFIE, IL FAUT REMETTRE LES GAZ SANS ATTENDRE !

Vous trouverez des liens vers :

— Approches stabilisées and références d'atterrissage o .
Envoyez vos commentaires & : generalaviation@easa.europa.eu
— Sujets connexes traités dans Sunny Swift

Rejoignez la communauté aviation générale !

— Rapports d'accident www.easa.europa.eu/community/ga

dans la section téléchargement de cet épisode.
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SUNNY EST TELLEMENT ABSORBEE PAR LA PREPARATION D'UN VOL D'ENTRAINEMENT QU'ELLE

Swift

N'ENTEND PAS L'ELEVE PILOTE FRAPPER A LA PORTE.

SALUT SUNNY |

JE TAT SURPISE, DESOLEE

TETAIS JUSTE TRES CONCENTREE SUR
L'ECRAN'!

CONCENTRES, ILS PEUVENT NE PAS REAGIR AUX SIGNAUX AUDIO
.. OU MEME AUX VOYANTS LUMINEUX D'AVERTISSEMENT.

DES RECHERCHES ONT MONTRE QUE LORSQUE LES PILOTES SONT

EN REVANCHE, L' AVERTISSEMENT TACTILE — UNE VIBRATION DU MANCHE —
FONCTIONNE DANS 99 % DES CAS.
ESSAYONS-LE SUR UN AVION QUI EN EST EQUIPE.

(Trr—

CEST VRAI | LA PLUPART DES ACCIDENTS SONT DUS A DES DECROCHAGES OU

VRILLES A BASSE ALTITUDE. AUCUN PILOTE NE SOUHAITE QUE CELA SE PRODUISE,
MAIS COMME ILS SE CONCENTRENT POUR ATTEINDRE LA PISTE, ILS NE SONT TOUT
SIMPLEMENT PAS CONSCIENTS D' ETRE SUR LE POINT DE DECROCHER.

e

:umclm
=% o
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COMME L' AVION RALENTIT, AVANT LA VITESSE DE DECROCHAGE, LE MANCHE COMMENCE A

LA VIBRATION DE LA POIGNEE DU MANCHE ETAIT IMPOSSIBLE A IGNORER. J'AI REAGI

VIBRER.

BEAUCOUP PLUS RAPIDEMENT !

J'EN RECOMMANDE LINSTALLATION
AUX AEROCLUBS.

Vous trouverez des liens vers :

CS-STAN Edition 4, section CS-S5C252a “INSTALLATION
D'UN SYSTEME TACTILE D'AVERTISSEMENT DE DECROCHAGE", et

— Systémes d'avertissement de décrochage

dans la section téléchargement de cet épisode.

€S-STAN PERMET UNE MODIFICATION STANDARD DANS LE CAS D'UN SYSTEME
D'AVERTISSEMENT DE DECROCHAGE TACTILE OU KINESTHESIQUE CONNECTE A DES
SYSTEMES D' AVERTISSEMENT DE DECROCHAGE EXISTANTS. NOUS PREVOYONS QUE CE
NOUVEAU TYPE DEQUIPEMENT SERA BIENTOT DISPONIBLE SUR LE MARCHE.
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Envoyez vos commentaires d : generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation générale |
www.easa.europa.eu/community/ga

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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Restez dans votre zone de confort

MARTINE A OBTENU SA LICENCE ET ELLE ENMENE SA SOEUR POUR LA PREMIERE FOIS DANS
UNE NAVIGATION QUI VA LEUR FAIRE QUITTER LE VOL LOCAL.

SUNNY, JE SUIS UN PEU STRESSEE PAR LE VOL. JE CRAINS QUE QUELQUE CHOSE SURVIENNE.
COMMENT PREPARES-TU UN VOL QUE TUN'AS JAMALS FALT PRECEDEMMENT ?

C'EST NORMAL D'ETRE STRESSEE. NE SOIS PAS TROP AMBLTIEUSE ET FACILITE-TOI LA
TACHE : CHOISIS UN VOL DE COURTE DISTANCE ET RESERVE BEAUCOUP DE TEMPS A
L'INATTENDU. PRENDS UN AVION QUE TU CONNATS, EVITE DE PASSER DES FRONTIERES ET
DE PENETRER DANS DES ESPACES AERIENS CONGESTIONNES OU DES GRANDS AEROPORTS.

POUR UN VOL CROSS-COUNTRY, JATME VERIFIER MA PREPARATION AVEC UN AUTRE PILOTE PLUS EXPERIMENTE. NOUS
ETUDIONS LES CARTES ET LES INFOS ENSEMBLE ET EVALUONS LES OPTIONS POSSIBLES. DERNIEREMENT NOUS AVONS
SOUVENT REALTSE CETTE VERIFICATION PAR VIDEOCONFERENCE. NE RESTE PAS SEULE, DEMANDE L'AVIS DE PILOTES DE

1'AFROCI.UB

PAR EXEMPLE LA ROUTE, LA LONGUEUR DE PISTE, LIDENTIFICATION DES ESPACES
AERIENS, LES NOTAMS, LA METEO, MASSE ET CENTRAGE, LES CALCULS CARBURANT,
L'APPAREIL (MAINTENANCE, EQUIPEMENTS DE COMMUNICATION, ASSURANCE,
CERTIFICAT DE NAVIGABILITE). NOUS ANTICIPONS LES EVENEMENTS INATTENDUS,
COMME UNE URGENCE OU UN CHANGEMENT METEO.

SI TU OBTIENS DEUX BULLETINS METEO DIFFERENTS A PARTIR DE DEUX MODELES DIFFERENTS (6FS, ICON),
CONSIDERE TOUJOURS LE PLUS PESSIMISTE. UTILISE LES WEBCAMS POUR OBTENIR LES ILLUSTRATIONS DE
DONNEES DE METAR.

SI TU AS PREPARE LE VOL EN PRENANT EN COMPTE LES ESPACES AERIENS ET LA METEO, TU PEUX
EVITER DES SITUATIONS PROBLEMATIQUES. JE COMMENCE LA PREPARATION QUELQUES JOURS
AVANT LE VOL. CA PREND DU TEMPS... UNE BONNE PAIRE D'HEURES POUR COMMENCER.

UNE FOIS DANS L'APPARELL, TU DOLS ETRE MENTALEMENT PREPAREE POUR
LE VOL. VERIFIE QUE TOUT FONCTIONNE EN ACCORD AVEC LA
CHECKLIST DU MANUEL DE VOL. BRIEFE TES PASSAGERS DE MANIERE A
REDUIRE LES DISTRACTIONS EN VOL.

DEUX PAIRES D'YEUX VALENT TOUJOURS MIEUX QU'UNE SEULE. NE CRAINS PAS D'AVOIR L'AIR STUPIDE :
SECURITE D'ABORD | UN AUTRE PILOTE PEUT APPORTER UNE PERSPECTIVE UTILE, QUI AUGMENTERA TA
CONFIANCE ET DIMINUERA TON STRESS.

POURQUOT NE PAS VOIR SI LES AEROCLUBS POURRATENT IMPLIQUER DES PILOTES EXPERIMENTES
ET COMPETENTS COMME VOLONTAIRES DISPOSES A PRODIGUER DES CONSEILS.

#37(2022)

Vous trouverez des liens vers

— Briefing Préparation du vol

Sunny #9 Planification hiver
— Sunny #17 Préparation du vol : la météo

— Sunny #19 & #20 Complexité de I'espace
aérien

envoyer vos commentaires a :
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation générale :
www.easa.europa.eu/community/ga

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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‘Emballement de compensateur horizontal’

LE CMDT MULBERRY EST PREOCCUPE PAR UN RAPPORT D'ACCIDENT QU'IL A LU RECEMMENT.

=
'ACCIDENT IMPLIQUAIT UN
EMBALLEMENT DE COMPENSATEU
HORIZONTAL ELECTIQUE.
IL COMPORTE DES LECONS
IMPORTANTES POUR NOUS.

LE PILOTE AVAIT RAPPORTE DES PROBLEMES DE CONTROLE D'ASSIETTE
ET AFAIT DIVERSION POUR ATTERRIR D'URGENCE MAIS SEST ECRASE
LORS DE L'ATTERRISSAGE. LENQUETE A REVELE QUE LA GOUVERNE DE
PROFONDEUR ETAIT DANS UNE ASSIETTE SIGNIFICATIVEMENT

A PIQUER.

UN EMBALLEMENT DE COMPENSATEUR PEUT SURVENIR TRES
RAPIDEMENT. VOUS POUVEZ VOUS RETROUVER SIGNIFICATIVEMENT
HORS D'ASSIETTE EN QUELQUES SECONDES SEULEMENT ET LES
|.__ FORCES A EXERCER RENDENT DIFFICILE LE CONTROLE DE L'APPAREIL.

T - ==

POURRAIT-ON SIMULER CE
PHENOMENE EN VOL ?

BONNE IDEE,
PASCAL !

COMPENSATEUR.

ET LES VOICT EN VOL. QUAND ILS ONT ACQUIS ASSEZ D'ALTITUDE, EN VOL RECTILIGNE
ET EN PALIER, SUNNY LANCE L'EXERCICE DE SIMULATION D'UN 'EMBALLEMENT DE

METTONS SUFFISAMMENT DE TRIM POUR INDUIRE UNE ASSIETTE A PIQUER.
TU VAS RAPIDEMENT SENTIR LA FORCE NECESSAIRE POUR MAINTENIR L'ASSIETTE

PASCAL A DES DIFFICULTES A CONSERVER L'APPAREIL EN PALIER.

WAOUW, IL FAUT BEAUCOUP D'EFFORT —
BEAUCOUP PLUS QUE CE QUE JE PENSAIS |

MAINTENANT IMAGINE QUE CA TARRIVE QUAND TU ES SEUL,
AVEC UNE ASSIETTE A PIQUER CONSTANTE PLUS IMPORTANTE, ET
UE TU ESSAIES DE CONTROLER L'APPARAEIL TOUT EN ESSAYAN
DE TROUVER UNE SOLUTION. IL EST IMPORTANT DE RECONNAT
UN EMBALLEMENT DE COMPENSATEUR RAPIDEMENT ET DE SAVOIR
QUOI FAIRE

LE COMPENSATEUR ELECTRIQUE DOIT ETRE DESENGAGE
IMMEDIATEMENT, OU LA FORCE A EXERCER PEUT RAPIDEMENT
DEVENIR TELLE QUE TU NE POURRAIS MEME PLUS LACHER UNE
MAIN DU MANCHE SANS PERDRE CONTROLE.

FAIS EN SORTE DE CONNAITRE LES
CHECKLISTS ET LES PROCEDURES
RELATIVES AU PILOTE AUTOMATIQUE ET
AU SYSTEME DE COMPENSATION — LA
PLUPART DES APPAREILS ONT DIFFERENTS/
MOYENS DE LES DESACTIVER _—

CET APPARAEIL ANCIEN N'A PAS DE
DECONNEXION DE COMPENSATEUR, MALS
UNIQUEMENT UN DISJTONCTEUR (CB).

DANS CERTAINS TYPES D'AVIONS, TELS QUE CELUI-CI, IL PEUT ETRE
ESSENTIEL DE CONNAITRE DE MEMOIRE QUELS DISJONCTEURS
(CIRCUIT BREAKERS) IL FAUT TIRER.

CEST POUR CETTE RAISON QUE
CELUI DE CET AVION A ETE PEINT.

" CALEREND PLUS

CONNATS TON APPAREIL ET LES PROCEDURES D'URGENCE !
EN CAS DD'EMBALLEMENT DE COMPENSATEUR, IL EST CRITIQUE
DE REAGIR RAPIDEMENT. L'AESA (EASA) A PUBLIE DES
INFORMATIONS COMPLEMENTAIRES A CE SUTET DANS SON
MATERIEL DE PROMOTION DE LA SECURITE, CONSULTEZ-LES
POUR EN SAVOIR PLUS.

Vous trouverez des liens vers

— Emballement de
horizontal

compensateur

— Promotion de la sécurité EASA

FACILE A TROUVER |
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Dans la section 'RELATED CONTENT

Envoyez vos commentaires a :
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté AG :
www .easa.europa.eu/community/ga

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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‘I’ enirainement av glass cockpif’

LE CLUB A RECEMMENT MIS A JOUR L'AVIONIQUE DE CET AVION ET ESZTER, LINSTRUCTRICE,
EN EST TOUTE FEBRILE !

ANDRé, AUJOURD'HUI NOUS ALILONS NOuUs ENTRAfNER A ENTRER EN
ESPACE AERIEN CONTROLE.

REGLONS LA FREQUENCE SUR CELLE DE LA CTR DE COLOGNE-BONN. CEST 12497

REGARDE, TU PEUX ENTRER LA FREQUENCE ICI. MAIS IL Y A AUSSI D'AUTRES MANIERES...

ELLE MONTRE A ANDRE LES AUTRES FONCTIONNALITES DU SYSTEME.
ALORS QUELLE TOUCHE A CERTAINS REGLAGES A L'ECRAN, SANS LE REALTSER, ELLE BASCULE LA
FREQUENCE ACTIVE AVEC CELLE EN ATTENTE!

NOUS APPROCHONS DE L'ESPACE AERTEN CONTROLE. APPELONS LA TOUR.

COLOGNE TOUR, EU-EASA, BONJOUR.

SILENCE..

CEST BIZARRE, ILS SONT BIEN SILENCIEUX DEPUIS UN MOMENT.

DE RETOUR A L'AERO CLUB...

J'AT DU INVERSER LES FRéQUENqES SANS WEN APERCEVOIR.
NOUS AURIONS DU NOUS ENTRAENER AUX DIFFERENTES FONCTIONNALITES AVANT LE VOL.

PERSONNELLEMENT, JE SUIS HA'BIT'UE'E AUX INSTRUMENTS CONVENTIQNNELS
ANALOGIQUES A FONCTION DEDIEE. LES ECRANS MULTIFONCTIONS GERENT
A\ DAVANTAGE DINFORMATIONS, MAIS SONT PLUS COMPLIQUES A UTILISER !

-

JE ME RAPPELLE QU'UNE FOTIS, JE N'AL PAS PU TROUVER COMMENT FAIRE POUR
ORIENTER LA CARTE AVEC LE NORD EN HAUT.

JE MENTRAINE AVEC LE SIMULATEUR DU FABRICANT ET DES TUTOS VIDEO SUR INTERNET.
CEST PLUS PRATIQUE QUE D'UTILISER LA DOCUMENTATION PAPIER ET CELA PERMET DE
GAGNER DU TEMPS UNE FOIS EN VOL. LA SAISON CREUSE EST PRATIQUE POUR REALISER CA.

DES PARAMETRES COMME L'ORIENTATION DE LECRAN, LES UNITES AINST QUE
D'AUTRES REGLAGES PEUVENT ETRE SOURCE DE CONFUSION. IL VAUT MIEUX NE
PAS CHANGER LES REGLAGES STANDARD MIS EN PLACE PAR L'AERO-CLUB.

LES ECRANS MULTIFONCTIONS ONT DAVANTAGE DE CAPACITES, MALS PEUVENT ETRE COMPLIQUES
A UTILSER. IL FAUT ETUDIER LE GUIDE DUTILISATION ET SENTRAINER AU SOL AVEC LE MATERTEL
PEDAGOGIQUE, COMME PAR EXEMPLE LES SIMULATEURS POUR ORDINATEURS ET TABLETTES.

Vous pouvez trouver des liens vers :
— ressources liées & la maitrise de I'avionique
— recherche sur la sécurité relative au glass cockpit

dans la rubrique 'CONTENUS ASSOCIES..
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Please, send your comments and ideas to:
generalaviation@easa.europa.eu

Join the GA Community!
www.easa.europa.eu/community/ga

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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‘Report des événements liés a la navigabilité’
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LE CLUB ORGANISE REGULTEREMENT UNE REUNION DE SECURITE POUR ECHANGER SUR LES
EXPERIENCES DE CHACUN.

LA SEMAINE DERNIEREI, JE ME SULS FALT PEUR. PENDANT LE DERNIER VIRAGE, LES
PALONNIERS ONT COULISSE VERS L'AVANT. MON VIRAGE NETAIT PLUS SYMETRIQUE ET J'AT
DU EFFECTUER UNE REMISE DE GAZ.

A LA DEUXIEME TENTATIVE, J'AT REUSST A ATTERRIR. AU SOL, NOUS AVONS CONSTATE QUE LA
GOUPILLE DE VERROUILLAGE DU PALONNIER REGLABLE ETAIT MANQUANTE. LES PALONNIERS
AVAIENT GLISSE JUSQU'A LA BUTEE AVANT ET JE NE POUVALS PLUS LES ATTEINDRE.

IL Y A QUELQUES ANNEES, J'AT MOT AUSSI ETE CONFRONTE AU MEME GENRE DE PROBLEME ET
LE RESSORT QUI AVALT CASSE AVALT ENSULTE ETE REMPLACE.

NON... J'AURATS PEUT-ETRE DU, MATS JE NE VOULATS PAS COMPLIQUER LA VIE DE QUI QUE
CE SOIT.

LE REPORT PERMET D'EVITER QUE DES ACCIDENTS PULSSENT AFFECTER D'AUTRES AVIONS, CEST DE LA
RESPONSABILITE DES PILOTES ET DES AUTRES ENTITES, COMME EXPLIQUE DANSS LE REGLEMENT (UE) N°
376/2014 RELATIF AU REPORT DES EVENEMENTS ET DANS LE REGLEMENT (UE) N° 1321/2014 SUR LE
MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE.

DANS DE TELS CAS, IL EXISTE DEUX VOIES DE REPORT : A L'AUTORITE COMPETENTE VIA LE
PORTAIL DE DECLARATION ECCAIRS* D'UNE PART, ET VERS LE DETENTEUR DE
L'APPROBATION DE CONCEPTION/FABRICATION D'AUTRE PART. LA CONNAISSANCE DES
EVENEMENTS LIES A LA CONCEPTION PERMET AU DETENTEUR DE L'AGREMENT D' APPORTER
DES MODIFICATIONS.

0UL, JE SULS D'ACCORD QUE LORS D'UN REPORT VERS ECCAIRS, LENVOI D'UNE COPIE
DIRECTEMENT AU FABRICANT CONSTITUE UNE BONNE PRATIQUE - SINON, ILS
POURRAIENT NE PAS EN ETRE INFORMES.

T B e .

DowNDADPLE | ONuTE

*ECCAIRS: EUROPEAN COORDINATION CENTRE FOR ACCIDENT AND INCIDENT REPORTING
SYSTEMS (PLATE-FORME NUMERIQUE DEDIEE AUX REPORTS DANS LE DOMAINE DE L'AVIATION).

UN REPORT AU CONSTRUCTEUR NENTRAINE PAS NECESSATREMENT LEMISSION D'UNE
CONSIGNE DE NAVIGABILITE. CELA LEUR PERMET D'AMELIORER LA CONCEPTION ET
D'APPORTER UNE SOLUTION A L'ENSEMBLE DE LA FLOTTE.

AMELIORONS ENSEMBLE LA SECURITE, GRACE AU REPORT DES EVENEMENTS !

Please, send your comments and ideas to:
generalaviation@easa.europa.eu

Join the GA Community!
www.easa.europa.eu/community/ga
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You can find links to

— related in-depth articles

— manufacturer information

— Regulation on occurrence reporting

in the 'RELATED CONTENT section.

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA



