
Sunny Swift
LA MISSION DE CE CENTRE EST DE COLLECTER, CLASSER ET ARCHIVER LES DON\lÉES
D'ALERTES DE DETRESSE PROVENANT DES BALISES D'URGEI\X.:E ET DES AUTRES Mec. LES

DONNEES SONT VALIDÉES ET DISTRIBUÉES AUX SERVICES DE SECOURS.

SUNNY VISITE LE CENTRE DE CONTROLE DE MISSION FRANCAIS, FMCC,

EN TANT QUE PILOTE, JE ME SENS RASSURÉE.
MAIS IL Y A TROP DE FAUSSES ALERTES 1COMMENT EST-CE POSSIBLE?

POURÉVITER LES FAUSSES ALERTES IL NE FAUT JAMAIS ACTIVER LA BALISE SAUF EN CAS D'ABSOLUE NÉCESSITÉ,

L'AESA (EASA) A LE SIB 2019-09 POUR AVANT DE S'EN DEFAIRE, EQUIPEMENTS
DOIVENT ETRE DESACTIVÉS ET LES BATTERIES

UN ATTERISSAGE BRUTAL PEUT ENTRAINER UNE FAUSSE
ACTIVA TION. SI LE PILOTE S'EN REND COMPTE,IL DOIT ENRECOMMANDER DE TESTER ANNUELLEMENT LES ELT,

D'UTILISER UNIQUEMENT L'OPTION SELF-TEST, ET DE
NE L'ALLUMER QUE POURLA DUREEINDIQUÉE.
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Vous trouverez des liens concernant

- le SIB AESA (EASA) sur le test annuel

- le système COSPAS-SARSAT

- les règles opérationnelles, et plus encore

dans la section téléchargement de cet
épisode

Envoyez vos commentaires et idées à
generalaviation@eQSa,europa,eu

Rejoignez la CommunautéAG :
www,easa,europa,eu/community/ga

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA



Sunny Svvift
n du vol: Lamét'•• ""

JOUR -3

CHARLIE PRÉPAREUN VOL PREVULA SEMAINE PROCHAINE. IL S'AGIT D'UN VOL VFR DE POITIERS À RENNES, POUR
UNE RÉUNION À L'UNIVERSITÉ.

LES JOURS QUI PRÉCEDENTLE VOL, SUIS LES
PRÉVISIONS MÉTÉO À LA TÉLÉ ET SUR INTERNET

POURAVOIR UN APERçu GÉNÉRAL.

LES CARTES DE FRONTS TAI DENT À COMPRENDRELA
SITUA TION GÉNÉRALE, Où SE TROUVENT LES FRONTS

ET LES FORMATIONS NUAGEUSES.

FROID

CLrrOs.trClt"-S.

REGARDONS LES PRÉVISIONS POURLA ZONE INFÉRIEURE ET LES
GAFOR. ELLES CONFIRMENT LE TEMPS, LA VISIBILITE ET LES

NUAGES PRÉVUS.VÉRIFIE AUSSI LA VITESSE DU VENT
ET SA DIREmON.

HMMM IL Y A UNE ZONE DE NUAGES BAS,

PLOURRENNES, LA TAF' INDIQUE 3 000 MÉTRES EN
VISIBILITÉ ET BKN À 500 FT AAL" À L'AUBE, MAIS

S'AMÉLIORANT À 7 KM AND BKN012 À 12.00 UTC

LES METARS COMPLÈTENT LE TABLEAU, ET TU PEUX
ENSUITE CONSULTER LE RADAR MÉTÉO ET

TAF LFRN 210S00Z 2106/2206 22010KT 3000 BR BKNOOS BECMG 2109/2112 7000 BKN012 TEMPO
2112/2116 SCT012 BKN01S ...=

METAR LFRN 210S00Z 21007KT 3000 BR BKNOOS 10/09 Q1019 BECMG 6000 BKN010=

'UN ÉPISODE SERA CONSACRÉÀ 'L'INTERPRÉTATION DES TAFS' "AALoAU DESSUS DU NIVEAU DU TERRAIN

PRISE DE DÉCISION ET RÉCAPDU PROCESSUS

LE PROCESSUSQUE NOUS AVONS SUIVI EST UN BON
EXEMPLEDE PRÉPARATION DU VOL

LES CONDITIONS SONT VMC, 7KM AND BKNOI2, MAIS TU DOIS
CONSIDÉRER TES PROPRESMINIMA, ET LE RISQUE DE

TOLÉRANCE DES INFOS FOURNIES PARLE TAF' AVANT DE
PRENDREUNE DECISION.

JE TE RECOMMANDE D'ARRANGERTES 'FAVORIS' DE MANIÈRE
À SUIVRE NATURELLEMENT LES MÊMES ÉTAPES ET

RAPPELLE-TOI LA RÈGLED'OR, D'ABORD UNE ANALYSE PUIS
LES PRÉVISIONS.

PLANIFICATION, ET LE JOUR DU VOL
1) CARTES DE FRONTS
2) MASSE D'AIR
3) SAISON
4) GEOGRAPHIE - CÔTIÈRE, MONTAGNEUSE?
5) EN CAS DE DOUTE, BRIEFING PROFESSIONEL Forecast synoptic charts

LE JOUR DU VOL
1) PRÉDICTION DE ZONE BAS NIVEAU
2) GAFOR (SI DISPONIBLE)
3) DIRECTION ET VITESSE DU VENT
4) TAFS/METARS
5) IMAGERIE RADAR/SATELLITAIRE/ IMPACTS
DE FOUDRE
6) WEBCAMS UTILISABLES EN ROUTE
7) EN CAS DE DOUTE, BRIEFING PROFESSIONEL

METARs, TAFs routing

Radar-satellite-lightning imagery

Vous trouverez des liens avec plus d'infos
concernant:

Envoyez vos commentaires et suggestions
à generalaviation@easa.europa.eu

- Masses d'air et cartes de fronts

- Infos météo pour pilotes

dans la section téléchargements de cet épisode,

Rejoignez notre Communauté AG !
www.eQSa.europa.eu/community/ga
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Sunny Swift
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BALISTIQUES NE SONT PAS DES RAISONS POUR

POUSSER LES LIMITES AU DELÀ DES COMPETENCES

ET DE LA QUALIFICATION DU PILOTE ET DE

L'APPAREIL 1

LA FORMATION, FORMELLE ET INFORMELLE (AUTO-FORMA TION),

EST NÉCESSAIRE POUR TIRER LE MEILLEUR PARTI DES NOUVELLES

TECHNOLOGIES ET AMÉLIORER LA SÉCURITÉ

1118(2020)

LES NOUVELLES TECHNOLOGIES CONTRIBUENT À

L'AMÉLIORATION DE LA SÉCURITÉ, MAIS CERTAINES

CONDITIONS DOIVENT ÊTRE RESPECTÉES

Vous trouverez des liens concernant

- l'utilisation sûre des nouvelles
technologies

- les parachutes balistiques et la
sécurité

- et la formation pratique (informelle)

dans la section téléchargement de cet
épisode

Envoyez-nous vos commentaires et idées
à generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la Communauté AG !
www .easa. europa. eu/ community/ ga

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA

mailto:generalaviation@easa.europa.eu


Sunny Swift
,

·COMPLEXITE DE L'ESPACE
,

AERIEN" (1)
PIERRE PRÉPARE UN VOL EN1RE L'ALLEMAGNE ETLA FRANCE. NOUS SOMMES QUELQUES JOURS AVANTLE VOL.

JETONS UN COUP D'ŒIL À TA ROUTE AVEC
CE LOGICIEL DE PRÉPARA TION. IL UTILISE
DES DONNÉES PROVENANT DES SOURCES

OFFICIELLES (AIP, NOTAMS, TAF ETC.)

ET OUI, C'EST VRAIMENT DIFFICILE EN EUROPE ... MAIS ON PEUT UTILISER DES OUTILS INFORMA TIQUES QUI AIDENT À MIEUX VISUALISER
LINFORMATION ET À DÉFINIR UNE S1RATÉGIE POUR LA PRÉPARATION DU VOL.

JE VOIS QUE TU AS PRÉVU DE FAIRE TON VOL PENDANT
LE WEEK-END. C'EST BIEN CAR BEAUCOUP DE ZONES
RÉGLEMENTÉES SERONT INACTIVES. LE LOGICIEL DE
PRÉPARA TION NOUS PERMET DE SÉLECTIONNER LA
DU WEEK-END QUI FIL 1RE CES ZONES ... AH ! LES CHOSES
S'AMÉLIORENT! APRÈS QUELQUES PETITES
MODIFICA TIONS, VOICI UNE SOLUTION QUI
MINIMISERA LES BESOINS EN COMMUNICATION.

GRÂCE À LA VUE EN COUPE. ON PEUT VISUALISER L'ESPACE AÉRIEN EN TROIS DIMENSIONS. ON VOIT BIEN ICI

QUE LA ROUTE PASSE PAR DES ZONES RÉSERVÉES ET RÉGLEMENTÉES ..

TU PEUX DÉCIDER DE DEMANDER
UNE AUTORISATION POUR PASSER

DANS UN ESPACE AÉRIEN
CON1RÔLÉ, OU TU PEUX DÉCIDER

DE L'ÉVITER. L'AUTORISA TION
N'EST JAMAIS ACQUISE

D'AVANCE, CELA PEUT DÉPENDRE
DU 1RAFIC. MAIS IL FAUT D'ABORD

IDENTIFIER LES RES1RICTIONS
DANS LES AIP ET LES NOTAMS.
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SI TU VOLES EN DESSOUS DE 3800 PIEDS, TU
ÉVITERAS LA LFR97 ET LA TMA « LORRAINE». LA
LFR97 NOUS INFORME DE L'ACTIVITÉ PLANEUR.

SI TU SOUHAITES VOLER PLUS HAUT, IL FAUDRA
DEMANDER UNE AUTORISATION À« LORRAINE»

SUR 119,125.

CERTAINES ZONES SONT ACTIVÉES PAR
NOTAM. ILS SONT AUSSI PUBLIÉS DANS
LES AIP, ET NORMALEMENT ACCESSIBLES
DEPUIS LE LOGICIEL. CERTAINS D'ENTRE
EUX PERMETTENT MÊME DE NE MONTRER

QUE LES NOTAM APPLICABLES À LA ROUTE,
EN LOCALISANT LA ZONE D'APPLICABILITÉ

IL NOUS FAUT ENCORE VÉRIFIER QUELQUES ZONES
RÉGLEMENTÉES. LES INFORMATIONS SONT

DISPONIBLES DANS LES AIP DE CHAQUE PAYS MAIS
LA PLUPART DES LOGICIELS DE PRÉPARATIONS

PERMETTENT D'y ACCÉDER DIRECTEMENT.

MAIS SOUVIENS- TOI QUE LES CHOSES NE SE DÉROULENT JAMAIS COMME PRÉVU! TU POURRAIS AVOIR BESOIN DE RENTRER LUNDI, ET BEAUCOUP PLUS
D'ESPACES RÉGLEMENTÉS SERONT ACTIFS, OU BIEN LA MÉTÉO PEUT T'OBLIGER À FAIRE UN DÉTOUR, À UNE ALTITUDE DIFFÉRENTE, IL FAUT DONC REVOIR TA
STRATÉGIE LA VEILLE DU DÉPART, ET JUSTE AVANT DE PARTIR.

ET SURTOUT, N'HÉSITE À PRÉPARER PLUSIEURS SOLUTIONS DE MANIÈRES À POUVOIR FAIRE FACE À DIFFÉRENTS SCÉNARIOS.

PLUS L'ESPACE AÉRIEN EST COMPLEXE, ET PLUS AUGMENTONS LE RISQUE
DINFRACTION ... CE SUJET EST ACTUELLEMENT EN DISCUSSION DANS LE
CONTEXTE DE LA FEUILLE DE ROUTE AVIATION GÉNÉRALE DE L'EASA, EN
ÉTROITE COLLABORA TION AVEC LES AUTORITÉS NA TIONALES, QUI
SONT LES AUTORITÉS COMPÉTENTES SUR CE SUJET.

'VOIR SUNNY NUMÉROS 9, 10, 12 ET 17
CONCERNANT LA GESTION DE LA MÉTÉO

DANS NOTRE PROCHAIN NUMÉRO, NOUS ÉVOQUERONS LES ASPECTS TACTIQUES DE LA GESTION DE L'ESPACE AÉRIEN PENDANT LE VOL. RESTEZ AVEC NOUS!

WWW ,easa, europa, eu/ community/ ga

Vous trouverez des liens vers des documents associés
concernant :

L'évitement des infractions à l'espace aérien

L'utilisation flexible de l'espace aérien

La planification des vols

Dans la section téléchargement de cette édition.

Pour nous envoyer vos commentaires:

generalaviation@easa,europa,eu

Rejoignez la communauté aviation générale:
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Sunny Swift
·COMPLEXITÉ DE L'ESPACE AÉRIEN (II)

r;============~E~N - ROU TE·
APRÈS QUELQUES JOURS CONSACRÉS À LA PLANIFICATION DE SON VOYAGE' J'AI VÉRIFIÉ LA ROUTE EN PRENANT EN

LE JOUR DU VOL EST ARRIVÉ. PIERRE EFFECTUE LES DERNIÈRES PRÉPARATIFS' COMPTE L'AlP, LES DERNIERS NOTAMS ET
LES AUP/UUPS. MON CORRIDOR DE VOL

NE TRAVERSE AUCUN ESPACE RÉGLEMENTÉ

OU CONTRÔLÉ.

MERCI STRASBOURG. JE QUITTE

VOTRE FRÉQUENCE, EU-EASA.

POUR LA MEILLEURE INFO EN VOL, CEST LE FIS' QUI A LA

REPRÉSENTATION LA PLUS ACTUELLE ET LA PLUS CLAIRE

DE L'ESPACE AÉRIEN. CE N'EST PAS LEUR RÔLE (C'EST CELUI DE

L'ATC*) D'AUTORISER À ENTRER DANS UN ESPACE CONTRÔLÉ,

EU-EASA, TECNAM P2002, VFR EN

PROVENANCE DE SARRBRUCK POUR ÉPINAL

MIRECOURT, 2 000 FT, QNH 1004,

1 NM AU NORD OUEST DE SIERRA,

DEMANDE INFO TRAFIC

PIERRE QUITTE LA FRÉQUENCE DE STRASBOURG

ET CONTACTE LORRAINE. 10 MINUTES AVANT DE

PÉNÉTRER L'ESPACE CONTRÔLÉ'. LORRAINE

L'AUTORISE À TRAVERSER LA CTR.

* VOIR L'ÉPISODE #6 DE SUNNY, AUTORISA nON
D'ENTRER DANS UN ESPACE CONTRÔLÉ.

Vous trouverez des liens vers
des documents associés concernant
l'évitement des infractions à l'espace
aérien dans la section téléchargement
de cet épisode.

Pour nous envoyer vos commentaires:
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation
générale:
www .easa. europa. eu/ community/ ga

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA

mailto:generalaviation@easa.europa.eu


Sunny Swift
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JE N'AI JAMAIS su EXACTEMENT CEQUE
LES TAF SIGNIFIENT EN PRATIQUE.

POURMETTRE À JOUR LES TAF.

RETENIR. LES TA F SONT PRINCIPALEMENT AUX VOLS IFR ET ILS DE PLUS, LES TAFS NE SONT MIS À JOUR QUE SI LA
PROBABILITÉ DE CHANGEMENT EST DE 30 70 OU PLUS.PRÉVOIENT LES CONDITIONS LES PLUS PROBABLES.TOUT CHANGEMENT OU MISE À JOUR DÉPENDDE SEUILS POURLE

VENT, LA VISI, LES NUAGES ET LES PRÉCIPITATIONS. CONSULTE TES AIP OU CONTACTE LE SERVICE DE PRÉVISION
MÉTÉO

DONC SI LA PROBABILITÉ POURQUE LE PLAFOND
NUAGEUX DEVIENNE BKN014 OU MOINS ÉTAIT

INFÉRIEURE À 30 70, LE TAF NE SERAIT PAS MODIFIÉ?

LA ZONE ETLE METAR. S'ILS SUGGÉRENT DES CONDITIONS MÉTÉO
MOINS BONNES QUE LE TAF, TU PEUX TOUJOURS CONTACTER LE
PERSONNEL MÉTÉO.

SOUVIENS-TOI DE LA RÈGLEMENTATION" SERA» CONCERNANT LES CONDITIONS MÉTÉO VISUELLES (VMC) ET LES
CONDITIONS QUI SONT SPÉCIFIQUES A CERTAINS PAYS DANS LES AIP RESPECTIVES.

Vous trouverez des liens vers
des documents associés concernant les
références météo et les références
règlementaires dans la section
téléchargement de cet épisode.

Pour nous envoyer vos commentaires:
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation
générale:
www .easa. europa. eu/ community/ ga

1121(2020) ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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Sunny Swift
"Évitement de collision: rendez-vous visibles"

CEST UN JOUR IDÉAL POUR VOLER. SUNNY ET VLADO S'ENTRAÎNENT À LA NA VIGATION, EN

ROUTE VERS UN PETIT TERRAIN PRES DE LEUR AEROCLUB DE BASE. LE VOL SE DEROULE BIEN.

ENTRE-TEMPS, DEVANT EUX ET 1 000 FT EN DESSOUS DE LEUR POSITION, UN AUTRE

INSTRUCTEUR EFFECTUE UN VOL D'ENTRAINEMENT AVEC UN ÉTUDIANT EN HÉLICOPTÈRE.

COMME IL SE TROUVE SOUS L'HORIZON, L'HÉLICOPTÈRE EST TRÈS DIFFICILE À VOIR

COMME SUNNY ET VLADO APPROCHENT DE LEUR DESTINATION, SUNNY DÉCIDE DE

COMMENCER LA DESCENTE. LEUR TRAJECTOIRE CONVERGE LENTEMENT AVEC CELLE DE

L'HÉLICOPTÈRE MAIS ILS NE SE RENDENT PAS COMPTE QUIL SE TROUVE DEVANT ET EN-

DESSOUS D'EUX 1

PAR CHANCE, LE DISPOSITIF ÉLECTRONIQUE DE

L'HÉLICOPTÈRE ÉTAIT AmvÉ ET A PU AINSI SIGNALER SA

POSITION. BIEN QUE L'HÉLICOPTÈRE NE PUISSE PAS DÉCODER

LE SIGNAL DE LEUR APPAREIL, SUNNY ET VLADO ONT PU

ÉVITER UNE QUASI-COLLISION EN VOL. L'ÉQUIPAGE DE

L'HÉLICOPTÈRE QUANT À LUI A POURSUIVI SON VOL

D'ENTRAÎNEMENT SANS JAMAIS SE RENDRE COMPTE DU

RISQUE ÉVITÉ 1

Vous trouverez des liens vers:

Équipements électroniques de
visibilité

- Les règlements SERA et CS-STAN

- Sunny Swift épisode 5 "Activez le"

Envoyez vos commentaires
generalaviation@easa.europa.eu

à

RENDEZ-VOUS ÉLECTRONIQUEMENT VISIBLES 1

Rejoignez la communauté aviation
générale:
www.easa.europa.eu/community/ga

1122(2020) ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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Sunny Swift
"Approches stabilisées"

UNE RÉUNION IMPORTANTE A LIEU À L'AÉROCLUB AUJOURD'HUI. A L'ORDRE DU JOUR, L'AMELIORATION DE LA

SÉCURITÉ DES VOLS DANS LE CIRCUIT DE PISTE.

BIENVENUE À LA 3ÈME RÉUNION AVEC L'ASSOCIATION DES RÉSIDENTS

LOCAUX. J'ESPÈRE QUE VOUS ALLEZ BIEN, COMME MOI, ET QUE CES

RÉUNION RÉGULIÈRES ONT PERMIS D'AMÉLIORER LES RELATIONS ENTRE

L'AÉROCLUB ET LA COMMUNITÉ LOCALE.

POSITIONS DES ACCIDENTS LIES A DES DECROCHAGES OU A DES DEPARTS
EN VRILLE DANS LE CIRCUIT D'APPROCHE

ON L'A BIEN COMPRIS DEPUIS LONGTEMPS POUR LES VOLS COMMERCIAUX (CAT COMMERQAL AIR

TRANSPORT) AVEC L'INTRODUCTION DES APPROCHES STABILISÉES '"

,. DANS UNE APPROCHE STABILIsÉE, LE PILOTE ÉTABLIT ET MAINTIENT UNE TRAJECTOIRE
D'APPROCHE À ANGLE CONSTANT VERS UN POINT PRÉDETERMINÉ SUR LA PISTE
D'A ITERRISSAGE.

__ -

LA MEILLEURE OPTION CONSISTE À PROLONGER LE SEGMENT VENT ARRIÈRE POUR GARANTIR UNE SÉPARATIONLA SÉPARA nON ENTRE LES APPAREILS DANS LE CIRCUIT D'APPROCHE EST ESSENTIELLE.
FORCER DES APPAREILS VOLANT À DES VITESSES DIFFÉRENTES À SUIVRE UNE

TRAJECTOIRE AU SOL COMMUNE RISQUE EN EFFET D'ENTRAÎI\ER DES PROBLÈMES DE
SÉPARATION ET D'AUGMENTER LA CHARGE DE TRAVAIL DU PILOTE. CELA PEUT MÊME

ENTRAÎNER UNE DÉCISION TARDIVE DE REMISE DES GAZ!

SUFFISANTE DANS LE CADRE D'UNE APPROCHE STABILIsÉE.
L1MPACT DES CHAN:7EMENTS PROPOSÉS SUR LES RÉSIDENTS DEVRAIT ÊTRE I\EGLIGEABLE PUISQUE
LA PUISSANCE EST REGLÉE AU MINIMUM ET QUE LES PI LOTS POURRONT ÉVITER DES CHANGEMENTS

ABRUPTS DE PUISSANCE.

--------""~.' ....,.

"~~' _--- _
_ -- --- -- -- \ 1

'" - ' _---,
"" 1 \"--, -, -,

-, -,
PENDANT LA DISCUSSION, L'ASSEMBLÉE SE MET D'ACCORD POUR EFFECTUER LE SEGMENT VENT ARRIÈRE UN

PEU PLUS HAUT AFIN DE RÉDUIRE L'IMPACT SONORE AU SOL.

ON A DONC DÉCIDÉ D'ESSAYER LE NOUVEAU CIRCUIT D'APPROCHE CET ÉTÉ PENDANT 2 MOIS ET DE SE RENCONTRER À NOUVEAU

POUR COLLECTER L'AVIS DES RÉSIDENTS ET DES PILOTES. SUNNY CONFIRME AUSSI QUE L'AÉROCLUB A DÉCIDÉ D'INVESTIR

DANS DES SILENCIEUX POUR LA FLOTTE D'APPAREILS UTILISÉS PAR LE CLUB. POUR PRÉPARER LE LONG TERME, LE CONSEIL

D'ADMINISTRATION DU CLUB COMMENCE A S'INTÉRESSER AUX APPAREILS ÉLECTRIQUES QUI ARRIVENT SUR LE MARCHÉ.

1123(2020)

Vous trouverez des liens vers

- Approches stabilisées

- Rapport de recherche Avions
résistants aux vrilles

- Sunny #4 "Dernier virage par vent
de travers" dans la section
téléchargements de cet épisode

Envoyez vos commentaires à
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation
générale:

www.easa.eurODa.eu/communitv/oa

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA

mailto:generalaviation@easa.europa.eu
http://www.easa.eurODa.eu/communitv/oa


Message de Sunny SwIft

Précautions pour
la reprise des vols
Je suis très heureuse d'observer la reprise de notre
activité en Europe! Après un long hiver et une
suspension des vols suite au COVID-19, il est
important de prendre des précautions spéciales afin
de reprendre les vols en toute sécurité.

Avant vos prochains vols, vérifiez que votre appareil
est techniquement en état de voler en prenant le
temps de réaliser une inspection pré-vol détaillée et
de vérifier le statut des documents de navigabilité.

Etudiez la météo avec soin, planifiez votre vol et
identifiez les éventuelles restrictions locales. La
situation n'est à ce stade pas la même dans tous les
pays d'Europe. Vérifiez également la validité de vos
licences et certificats médicaux, en prenant en
compte les exemptions publiées dans de nombreux
pays.

Les appareils utilisés pour l'Aviation Générale (AG)
sont maintenant soumis à des mesures sanitaires
visant à protéger pilotes et passagers. Ensemble

avec la communauté AG, l'EASA (AESA) a récemment
publié une brochure décrivant les bonnes pratiques
à respecter avant d'utiliser un appareil:

Nous devons tous mettre en
question nos compétences et
nos capacités à la suite de
cette longue interruption
N'hésitez pas à réaliser un vol
avec un instructeur.

Faites en sorte de mettre toutes les chances de votre
côté pour votre premier vol. Evitez de voler par
mauvaise météo ou en cas de trafic important sur
l'aérodrome, au moins pour les premiers vols suivant
l'interruption. Je vous recommande de prendre le
temps de regarder l'excellente présentation
développée par nos amis de GASCo, que l'EASA
(AESA) a publiée sur le site « GA Community »,

Vous trouverez des liens vers
- Mesures sanitaires avant d'utiliser un appareil
- Présentation de GASCo
dans la section téléchargements de cet épisode.

Bons vols!
Sunny



Sunny Svvift
MAINTENANT, PASSONS EN REVUE LES PROCEDURES DE RÉCUPERATION DES

DÉCROCHAGES
SUNNY, INSTRUCTEUR, PRÉPARE UNE SESSION D'ENTRAÎNEMENT AVEC UN ETUDIANT

IL AURA L'OCCASION DE PRATIQUER VOL LENT ET DÉCROCHAGES.

IL EST IMPORTANT DE COMMENCER PAR UNE

TOUR PARDUBICE, EU-EASA

ROBIN DR400, VFR, 5 MILES AU

NORD EST DU TERRAIN, 2000 FT.

DEMANDE AUTORISA TION DE

PRA TIQUER DES EXERCICES EN

VOL ENTRE 3000 ET 4500 FT, À 5

NM AU NE DU TERRAIN

L'ÉTUDIANT RÉCUPÈRE DE DÉCROCHAGES AVEC ET SANS PUISSANCE MOTEUR DANS DIFFERENTES

CONFIGURATIONS. IL NE DÉCLENCHE PAS DE VRILLE ACCIDENTELLE.

OUI, NOUS POUVONS Y DÉDIER UN VOL AVEC UN APPAREIL APPROUVÉ POUR

VRILLES INTENTIONNELLES, COMME CE CAP 10
Vous trouverez des liens vers

-Sensibilisation aux décrochages et
vrilles

dans la section téléchargements de
cet épisode

Envoyez vos commentaires à
generalaviation@easa.europa.eu

NE RATEZ PAS LES PROCHAINS ÉPISODES DE SUNNY 1 ILS ABORDERONT MASSE ET CENTRAGE ET RÉCUPERA TION D'UNE VRILLE

Rejoignez la communauté aviation
générale
www .easa. europa. eu/ community/ ga
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Sunny Svvift
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DANS L'ÉPISODE 25, JACOB SOUHAITAIT PRATIQUER DES VRILLES.

AVEC SUNNY, ILS PRÉPARENT UN VOL DE FORMA TION POUR SA

QUALIFICA TION VOL TIGE. ILS VOLERONT DANS UN CAPlO, QUI EST

CERTIFIÉ EN CATEGORIE ACROBA TIQUE.

IDENTIFIE LA MASSE À VIDE DE CET APPAREIL. ILS SONT TOUS DIFFÉRENTS. ASSURE-TOI QUE LES DONNÉES SOIENT À
JOUR EN TE RÉFÉRANT AU RAPPORT DE PESÉE LE PLUS RÉCENT

EN PARTANT DELA MASSE DE L'AVION À VIDE, AJOUTE LA MASSE DES PILOTES, DU CARBURANT

INTENTIONNELLES POUR ÉTUDIER COMMENT LES ARRÊTER. IL EST

TRÈS IMPORTANT DE S'ASSURER QUE LA MASSE ET LE CENTRAGE DE

L'AVION RESTENT BIEN DANS LE DOMAINE CERTIFIÉ.

POUR CALCULER LES M&C , RÉFÉRONS-NOUS À LA SECTION 6

FAIS LES CALCULS POUR LE DÉBUT ET LA FIN DU VOL. SOUVIENS-TOI QUE NOS UTILISERONS LE RÉSERVOIR AVANT, QUI

TROUVE EN AVANT DU CENTRE DE GRAVITÉ. LA CONSOMMATION DE CARBURANT ENTRAÎNERA DONC UN DÉPLACEMENT DU

ON NEST PAS TRÈS LOURD MAIS ON NE PEUT UTILISER QUE LE

RESERVOIR AVANT ET ON NE PEUT EMPORTER AUCUN BAGAGE

QUAND ON VOLE EN CATÉGORIE ACOBATIQUE 1

CONDITION QUE LA

MASSE ET LE CDG SOIENT BIEN DANS L'ENVELOPE CERTIFIÉE.

UN CHARGEMENT INAPPROPRIÉ RÉDUIT L'EFFICACITÉ ET LA POUR LES VRILLES, UN CDG EN ARRIÈRE DES LIMITES

PERFORMANCE DE L'APPAREIL. STRESSENT SA STRUCTURE ET ALTÈRENT CERTIFIÉES PEUT RÉDUIRE L'EFFICACITÉ DES GOUVERNES ET

SES QUALITÉS DE VOL, CE QUI PEUT AVOIR DES CONSÉQUENCES RETARDER LA SORTIE DE VRILLE 1

CATASTROPHIQUES 1

1126(2020)

VOICI LES 2 TYPES DE LIMITES À PRENDRE EN

COMPTE EN DÉBUT ET FIN DE VOL,

Vous trouverez des liens vers

Références masse et centrage

dans la section téléchargements de cet
épisode

Envoyez vos commentaires à
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation
générale
www .ecsc. euroco. eu/ communitv/ 00

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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JACOB SE PRÉPARE À UNE LEÇON DE VOLTIGE. IL PRATIQUERA DES SORTIES DE VRILLE AVEC SUNNY. L'OBJEmF DE CE VOL EST DE

FAMILIARISER JACOB À DES ATTITUDES EXTRÊMES ET DE PRA TIQUER DES MANŒUVRES DE RÉCUPERA TION. ILS COMMENCENT PAR LE

MOINS DIFFICILE, UNE VRILLE POSITIVE. ILS ONT VÉRIFIÉ LES LIMITATIONS DU MANUEL DE VOL, DONT CELLES RELATIVES A LA MASSE ET

AU CENTRAGE (VOIR #26)

A TTENDS LE DECROCHAGE COMPLET. ET

ENSUITE GOUVERNE DE DIREmON À
FOND VERS LA DROITE.

AITENDONS QUE LA VRILLE SE
STABILISE

MAINTENANT APPLIQUE LA PROCEDURE

DE SORTIE DE VRILLE DE MANIÉRE

FRANCHE ET DÉTERMINÉE 1

DÈS QUE LA ROTATION STOPPE, PIEDS

AU NEUTRE, TIRE SUR LE MANCHE,

GENTIMENT

1127(2020)

ILS VÉRIFIENT QUE LES CONDITIONS MÉTÉO

SONT FAVORABLES, CIEL DÉGAGÉ, PAS DE

NUAGES DANS L'ESPACE DE TRAVAIL, HORIZON

BIEN VISIBLE, ET C'EST PARTI

DE LA SORTIE DE VRILLE, LA PERTE D'ALTITUDE PEUT DONC ÊTRE BIEN

SUPÉRIEURE. TU NE VEUX PAS TE RETROUVER À TIRER BRUTALEMENT

SUR LE MANCHE EN APPROCHANT LE SOL 1

TOUJOURS SE DONNER UNE MARGE D'ALTITUDE SUFFISANTE 1

AUJOURD'HUI NOUS AVONS RÉALISÉ UNE SORTIE DE VRILLE. DANS UN

CONTEXTE AUTRE QUUN VOL DE VOLTIGE, À BASSE ALTITUDE, LA MEILLEURE

PROTEmON RESTE 'ÉVIDEMMENT D'ÉVITER LA VRILLE 1

PENDANT LES VIRAGES À FAIBLE VITESSE, QUAND TU TOURNES EN 'ÉTAPE DE

BASE OU EN FINALE, MAINTIENS UNE MARGE SUFFISANTE AU DESSUS DE

LA VITESSE DE DÉCROCHAGE ET GARDE LA BILLE AU CENTRE.

VOIR AUSSI SUNNY SWIFT ÉPISODE 25 "VOL LENT ET DÉCROCHAGE" ET

ÉPISODE 4 "DERNIER VIRAGE PAR VENT DE TRAVERS"

Vous trouverez des liens vers

Références Sortie de vrilles

dans la section téléchargements de cet épisode

Envoyez vos commentaires à
generalaviation@easa"europa"eu

Rejoignez la communauté aviation générale
www .eosc. europe. eu/ community/ go

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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MARIO VIENT JUSTE D'ACHETER UN VULCANAIR V1.0 D'OCCASION.

la
IL DOIT CHOISIR PARMI LES DIFFÉRENTES OPTIONS DE MAINTENANCE.

J'AI APPRIS QUE LE PART M LIGHT DONNE AU PROPRIÉTAIRE LA POSSIBILITÉ DE DÉCLARER LE PROGRAMME
DE MAINTENANCE DE L'APPAREIL (AIRCRAFT MAINTENANCE PROGRAMME - AMP).

LA RÉDUCTION DE COÛTS EST TENTANTE MAIS JE NAI PAS VRAIMENT D'EXPÉRIENCE CONCERNANT

1128(2021)

Vous trouverez des liens vers:

- PQrt-ML et AMe
- SIB : ProgrQmme de MQintenQnce dans IQ

PQrt-ML
- Bonnes prQtiques concernent IQ mQintenQnce
- Accidents d'QviQtion générQle liés à IQ

mQintenQnce

dans la section téléchargements de cet épisode

Envoyez vos commentaires à
generQIQviQtion@eQsQ.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation générale

www .eQSQ.europe. eu/ community/ ga

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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MICHEL EST CONCENTRÉ SUR LA LECTURE DE LA CARTE ET LE CHANGEMENT DE FRÉQUENCE RADIO.

IL NE REALISE PAS QU'IL EST RESTÉ LA TETE BASSE PENDANT PLUSIEURS MINUTES.

LA FRÉQUENCE EST

LE GEL EST CLAIR ET LE SOLEIL BRILLE. SUNNY ET MICHEL VOLENT DANS UN ESPACE

AÉRIEN COMPLEXE.

NOUS ALLONS BIENTOT TRAVERSER UN ESPACE CONTROLÉ.
REGARDE, IL Y A UN APPAREIL LÀ-BAS!

EN APPARENCE IL NE SE DEPLACE PAS IL DEVIENT DE PLUS
EN PLUS GROS, NOUS SOMMES DONC SUR UNE

- provisions du règlement SERA sur la vigilance
générale

- précautions pour éviter les collisions

- la gestion des distractions

dans la section téléchargement de cet épisode.

Envoyez vos commentaires à
generalaviation@easa. europa. eu

Rejoignez la communauté aviation générale:
www.easa.europa.eu/community/ga

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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BAUDOUIN N'EST PAS UN PILOTE PRIVÉ EUROPEEN 1YPIQUE. IL VOLE PRINOPALEMENT EN

IFR. COMME LE TEMPS EST SUPERBE AUJOURD'HUI, IL A DÉODÉ D'EXERCER SES

COMPÉTENCES EN VFR.

JE SAIS QUE DANS UNE TMZ, JE DOIS CHANGER LE CODE TRANSPONDEUR EN FONCTION

DE L'AL TITIJDE. MAIS Y A TIL D'AUTRES PRESCRIPTIONS RÉGLEMENTAIRES?

DANS CETTE TMZ ALLEMANDE, IL FAUT UTILISER UN CODE TRANSPONDEUR SPÉOFIQUE

POUR INDIQUER AU SERVICE DE TRAFIC AERIEN (ATS) QUE LE PILOTE VEILLE SUR LA

FRÉQUENCE PRESCRITE.

TU PEUX NE PAS T'EN RENDRE COMPTE EN VOLANT IFR PARCE QUE TU ES EN CONTACT

PERMANENT AVEC L'ATS ET QUE TU TRANSMETS UN CODE TRANSPONDElJR PROPRE

À TON VOL MAIS QUAND TU VOLES VFR, IL TE REVIENT D1DENTIFIER LA TMZ ET

D'APPLIQUER LES CONSIGNES"

LES INFOS DONNÉES PAR LES AlPs ET D'AUTRES SOURCES OFFIOELLES TELLES QUE LES

NOTAMs, AIP SVP OU Ale.
CE NE SERA PEUT-ETRE PAS SUFFISANT CETTE FOIS. SAIS-TI) QUE LES

TMZ POURRAIENT NE PAS ETRE RÉPERTORIÉES DANS LES BASES DE

DONNÉES? LA NA VIGA TION CERTIFIÉE EST PRINOPALEMENT CONÇUE

POUR AIDER A GÉRER LA TRAJECTOIRE DE VOL
L'ESPACE AERIEN, SI REPRESENTÉ A L'ECRAN, N'EST QU'UNE INFORMA TION

COMPLÉMENTAIRE NON CERTIFIÉE.

Vous trouverez des liens vers:

-Le règlement SERA

-Sunny Swift "Activez-le l". épisode 5

-Sunny Swift "Complexité de l'Espace Aérien - Parties 1 &
2", épisodes 19 & 20

-SKYclip - Infraction d'Espace et Information Aéronautique

dans la section téléchargement de cet épisode.
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