sSunny Swif

“TFTamcces alertes de détresse™

LA MISSION DE CE CENTRE EST DE COLLECTER, CLASSER ET ARCHIVER LES DONNEES
DALERTES DE DETRESSE PROVENANT DES BALISES D'URGENCE ET DES AUTRES MCC. LES
DONNEES SONT VALIDEES ET DISTRIBUEES AUX SERVICES DE SECOURS.
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SUNNY VISITE LE CENTRE DE CONTROLE DE MISSION FRANCALS, FMCC.
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EN EFFET, LE TAUX DE FAUSSES ALERTES EST DE 95,56 % |
PAR EXEMPLE, LA SEMAINE DERNIERE UN PILOTE A ACTIVE LA BALISE AVEC SON GENOU EN SORTANT
DE L'APPAREIL APRES SON VOL D'ENTRAINEMENT. L'HELICOPTERE DE SAUVETAGE A ETE ENVOYE POUR

VOUS RECEVEZ BEAUCOUP
D'ALERTES ? i

VERIFIER, MATS L'AVION ETALT INTACT ET LE PILOTE INSCUCIANT

OUL, EN 2018, 121 PERSONNES ONT ETE SECOURUES SUR 61 ALERTES.
MALS NONS RECEVONS AU TOTAL 3 645 ALERTES DE DETRESSES DANS LA ZONE DESERVIE ¥
PAR CE MCC | 143 ALERTES REELLES, 1 815 FAUSSES ALERTES, ET LE RESTE INDE TERMINEES.

EN TANT QUE PILOTE, JE ME SENS RASSUREE.
MAISIL Y A TROP DE FAUSSES ALERTES | COMMENT EST-CE POSSIBLE 2

EN EFFET, ET CES INCIDENTS DETOURNENT NOS
RESSOURCES DES ALERTES REELLES

€A A DU COUTER CHER !

POUR EVITER LES FAUSSES ALERTES IL NE FAUT JAMALS ACTIVER LA BALISE SAUF EN CAS D'ABSOLUE NECESSITE:

L'AESA (EASA) A PUBLTE LE SIB 2019-09 POUR AVANT DE S'EN DEFAIRE, CES EQUIPEMENTS UN ATTERISSAGE BRUTAL PEUT ENTRAINER UNE FAUSSE
RECOMMANDER DE TESTER ANNUELLEMENT LES ELT, DOIVENT ETRE DESACTIVES ET LES BATTERIES ACTIVATION, SI LE PILOTE SEN REND COMPTE, IL DOIT EN
D'UTILISER UNIQUEMENT L'OPTION SELF-TEST, ET DE RETIREE ! INFORMER L'AERODROME OU L'ATS.

NE L'ALLUMER QUE POUR LA DUREE INDIQUEE.

Rk TANT MIEUX POUR LUT | DANS TOUS LES CAS,

A CHOTSIR ENTRE UN ELT (FIXE ET AUTOMATIQUE) ET UNPLE, IL EST IMPORTANT D'ENREGLS TRER L EQUIPEMENT. Vous trouverez des liens concernant
B ORTILES VAN CES EILESHEICORVERIERIS UNE ALERTE REELLE PEUT DIFFICILEMENT ETRE TRALTEE ST]
............... L'EQUIPEMENT NEST PAS CORRECTEMENT ENREGISTRE. OR LE - le SIB AESA (EASA) sur le test annuel

TAUX D'ENREGISTREMENT DES BALISES AERONAUTIQUES

NEST QUEDE 398 %! - le systéme COSPAS-SARSAT

- les régles opérationnelles, et plus encore

LES PLBS SONT MOINS CHERS ET NE REQUIERENT
PAS DINSTALLATION.

MATS UN ELT FONCTIONNERA DANS CERTAIN
CAS OU UNPLB NE FONCTIONNERA PAS, PAR EX.
SI LEPILOTE EST INCONSCIENT OU QUELEPLB
EST HORS D'ATTEINTE

dans la section téléchargement de cet
épisode

CEST ARRIVE A MON AMI, LE CMDT MULBERRY.
SON AVION SESTRETOURNE, MATS L'ELT ETAIT
ACTIVEE ET A ENVOYE UN SIGNAL DE DETRESSE,
IL A DONC HEUREUSEMENT PU ETRE SECOURU. *

Envoyez vos commentaires et idées a
generalaviation®easa.europa.eu

Rejoignez la Communauté AG :
www.easa.europa.eu/community/ga
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tion du vol : La météo”

JOULR -3

UNE REUNION A L'UNIVERSITE,

CHARLIE PREPARE UN VOL PREVU LA SEMAINE PROCHAINE. IL S'AGIT D'UN VOL VFR DE POITIERS A RENNES, POUR

ENSULTE DEMANDE-TOL D'OU PROVIENT LA MASSE D'AIR..

OK, JE ME SOUVIENS DE LA THEORIE: AIR POLAIRE - TROPICAL,

LES JOURS QUI PRECEDENT LE VOL, SULS LES ‘
PREVISIONS METEC A LA TELE ET SUR INTERNET
POUR AVOTR UN APERCU GENERAL.
<

] PREVISION: MIDI 21 NO-\/ 7
- e LA \

Source: Météo France

LES CARTES DE FRONTS T ALDENT A COMPRENDRE LA
SITUATION GENERALE : OU SE TROUVENT LES FRONTS

MARITIME - CONTINENTAL. APPAREMMENT, LE NORD-CUEST DE LA
FRANCE SERA DANS UNE MASSE D'ATR MARITIME TROPICALE.

ETLES FORMATIONS NUAGEUSES. OUIL, PENSE AUSSI A LA TEMPERATURE ET A LHUMIDITE DE CETTE

MASSE D'AIR. SERA TELLE STABLE OU INSTABLE ?

-
R e R INSTABLE
 (TYPIQUEMENT) [(313]
Cirrocumulus
Clrrostratus
Altocuwmnulus
castellanus

\

JOWR -1

LE JOUR DV VOL ]

COMME PREVU, DEMATN NOUS AURONS UN FRONT
MARTTIME TROPICAL (MT) EN PROVENANCE DES ACORES,
QUI APPORTERA DES NUAGES BAS ET DE LHUMIDITE.
COMME NOUS SOMMES A LTNTERIEUR DES TERRES. LES NUAGES
PROGRESSERONT LENTEMENT ET LA SITUATION
AURA TENDENCE A SECLA

OUL, PENSE AUSST A LA SATSON ET A LA GEOGRAPHIE ..

Google

REGARDONS LES PREVISIONS POUR LA ZONE INFERIEURE ET LES
GAFOR.ELLES CONFIRMENT LE TEMPS, LA VISIBILITE ET LES
NUAGES PREVUS. VERTFIE AUSST LA VITESSE DU VENT
ET SA DIRECTION
HMMM IL Y A UNE ZONE DE NUAGES BAS,
EXACTEMENT AU-DESSUS DU TERRAIN, BIEN QU'UNE
AMELTORATION SOTT PREVUE,

PLOUR RENNES, LA TAF* INDIQUE 3 000 METRES EN
VISIBILITE ET BKN A 500 FT AAL** A L'AUBE, MALS
SAMELTORANT A 7 KM AND BKNO1Z A 12 00 UTC 4

LES METARS COMPLETENT LE TABLEAU, ET TU PEUX

ENSUITE CONSULTER LE RADAR METEO ET
L'TMAGERTE SATELLITAIRE.

/

UPNEEY
——— B

s .J?L a1
TAF LFRN 2105002 2106/2206 22010KT 3000 BR BKN0OD5 BECMG 2109/2112 7000 BKND12 TEMPO
2112/2116 SCTD12 BKNO18..=

METAR LFRN 210800Z 21007KT 3000 BR BKNOO5 10/09 Q1019 BECMG 6000 BKNO10=

*UN EPLSODE SERA CONSACRE A “L'INTERPRETATION DES TAFS*  **AAL=AU DESSUS DU NIVEAU DU TERRAIN

PRISE DE DECISION ET RECAP DU PROCESSUS |

LE PROCESSUS QUE NOUS AVONS SUIVI EST UN BON
EXEMPLE DE PREPARATION DU VOL

PLANIFICATION, ET LE JOUR DU VOL
1) CARTES DE FRONTS
2) MASSE D'ATIR

3) SAISON
4) GEOGRAPHIE - COTIERE, MONTAGNEUSE ?
5) EN CAS DE DOUTE, BRIEFING PROFESSIONEL

LE JOUR DV VOL

1) PREDICTION DE ZONE BAS NIVEAU

2) GAFOR (SI DISPONIBLE)

3) DIRECTION ET VITESSE DU VENT

4) TAFS/METARS

5) IMAGERIE RADAR/SATELLITAIRE/ IMPACTS
DE FOUDRE

6) WEBCAMS UTILISABLES ENROUTE

7) EN CAS DE DOUTE, BRIEFING PROFESSIONEL

LES CONDITIONS SONT VMC, 7KM AND BKNO12, MATS TU DOIS\/'/

CONSIDERER TES PROPRES MINIMA, ET LE RISQUE DE
TOLERANCE DES INFOS FOURNIES PAR LE TAF' AVANT DE
PRENDRE UNE DECISION.

Vous frouverez des liens avec plus dinfos
concernant :

- Masses d'air et cartes de fronts
- Infos météo pour pilotes

dans la section téléchargements de cet épisode.
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thes tntormatian to piocs

JE TERECOMMANDE D'ARRANGER TES ‘FAVORIS’ DE MANIERE
A SUTVRE NATURELLEMENT LES MEMES ETAPES . ET
RAPPELLE-TOT LA REGLE D'OR : 'ABORD UNE ANALYSE PUTS

LES PREVISIONS.

RENNES, ET LA GAFOR, SONT OK A PARTIR DE 1200 UTC.

‘ Flight Planning
B Actual synoptic chart

B Forecast synoptic charts

B Low level area forecast

B GAFOR

B Wind forecast charts

B METARSs,TAFs routing

B Radar-satellite-lightning imagery
£ Webcams

Z

Envoyez vos commentaires et suggestions
d generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez notre Communauté AG |
www.easa.europa.eu/community/ga

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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UN TOUT NOUVEAU VIRUS SW-121 EST ARRIVE AU CLUB

CET APPAREIL, RECEMMENT CERTIFIE, EST EQUIPE DE
PLUSIEURS TECHNOLOGIES NOVATRICES CONTRIBUANT A
AMELTORER LE NIVEAU DE SECURITE.

UN "6LASS COCKPIT*, AVEC UN "PRIMARY FLIGHT DISPLAY* AND ET UN SECOND ECRAN MULTIFONCTIONNEL

UN PARACHUTE D'URGENCE

UN PILOTE AUTOMATIQUE AVEC UNE FONCTION DE STABILISATION AUTOMATIQUE DE NIVEAU ("AUTO-LEVEL®)

LES NOUVELLES TECHNOLOGIES CONTRIBUENT A
L'AMELTORATION DE LA SECURITE, MALS CERTAINES
CONDITIONS DOTVENT ETRE RESPECTEES

ATTENTION : LA VISION SYNTHETIQUE, LES
PILOTES AUTOMATIQUES ET LES PARACHUTES
BALISTIQUES NE SONT PAS DES RAISONS POUR
POUSSER LES LIMITES AU DELA DES COMPETENCES
ET DE LA QUALIFICATION DU PILOTE ET DE
L'APPAREIL !

\_/

#18 (2020)

LA FORMATION, FORMELLE ET INFORMELLE (AUTO-FORMATION),
EST NECESSATRE POUR TIRER LE MEILLEUR PARTI DES NOUVELLES
TECHNOLOGIES ET AMELTORER LA SECURITE

Vous trouverez des liens concernant

- [lutilisation slre des nouvelles
technologies

- les parachutes balistiques et la
sécurité
- et la formation pratique (informelle)

dans la section téléchargement de cet
épisode

Envoyez-nous vos commentaires et idées
a generalaviation®easa.europa.eu

Rejoignez la Communauté AG !
www.easa.europa.eu/community/ga

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA
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=28 Sunny Swift
“COMPLEXITE DE L'ESPACE AERIEN" (I)

PIERRE PREPARE UN VOL ENTRE L'ALLEMAGNE ET LA FRANCE. NOUS SOMMES QUELQUES JOURS AVANT LE VOL.
=]

JETONS UN COUP D'CELL A TA ROUTE AVEC
CE LOGICTEL DE PREPARATION. TL UTILISE
DES DONNEES PROVENANT DES SOURCES
OFFICTELLES (AIP, NOTAMS, TAFETC)

SUNNY, REGARDE CETTE CARTE VFRITL Y A DES ZONES REGLEMENTEES PARTOUT | ET LES RESTRICTIONS CHANGENT AVEC L'ALTITUDE | COMMENT
SAVOIR SI CES ZONES SONT ACTIVES ? JE N'ARRIVE PAS A ETABLIR UNE ROUTE QUL ME PERMETTRALT DE LES EVITER.., ’

ET OUIL, CEST VRAIMENT DIFFICILE EN EUROPE.. MALS ON PEUT UTILISER DES OUTILS INFORMATIQUES QUL AIDENT A MIEUX VISUALISER
LINFORMATION ET A DEFINIR UNE STRATEGLE POUR LA PREPARATION DU VOL.

JE VOIS QUE TU AS PREVU DE FATRE TON VOL PENDANT
GRACE A LA VUE EN COUPE, ON PEUT VISUALISER L'ESPACE AI?RIEN [EN TROTS DIMENSIONS. ON VOTT BIEN ICT LE WEEK—ENP. CEST BIEN CAR BEAUCOUP DE ZONES

QUE LA ROUTE PASSE PAR DES ZONES RESERVEES ET REGLEMENTEES. REGLEMENTEES SERONT INACTIVES. LE LOGICIEL DE
PREPARATION NOUS PERMET DE SELECTIONNER LA CARTE
DU WEEK-END QUI FILTRE CES ZONES.. AH!LES CHOSES
S'AMELTORENT | APRES QUELQUES PETITES
MODIFICATIONS, VOICT UNE SOLUTION QUI
MINIMISERA LES BESOINS EN COMMUNICATION.

TU PEUX DECIDER DE DEMANDER
UNE AUTORTSATION POUR PASSER
DANS UN ESPACE AERTEN
CONTROLE, OU TU PEUX DECIDER
DE L'EVITER. L'AUTORISATION
NEST JAMALS ACQUISE
D'AVANCE, CELA PEUT DEPENDRE
DU TRAFIC. MAIS TL FAUT D'ABORD
IDENTIFIER LES RESTRICTIONS
DANS LES ATP ETLES NOTAMS.

stuawessipony [

7k, 3 e ]

o e
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IL NOUS FAUT ENCORE VERIFIER QUELQUES ZONES SI TU VOLES EN DESSOUS DE 3800 PIEDS, TU CERTAINES ZONES SONT ACTIVEES PAR

REGLEMENTEES. LES INFORMATIONS SONT EVITERAS LA LFRO7 ET LA TMA « LORRAINE ». LA NOTAM. ILS SONT AUSSI PUBLIES DANS
DISPONIBLES DANS LES AIP DE CHAQUE PAYS MAIS LFR97 NOUS INFORME DE L'ACTIVITE PLANEUR. LES AIP, ET NORMALEMENT ACCESSIBLES
LA PLUPART DES LOGICIELS DE PREPARATIONS SI TU SOUHAITES VOLER PLUS HAUT, IL FAUDRA DEPUILS LE LOGICIEL. CERTAINS D'ENTRE

EUX PERMETTENT MEME DE NE MONTRER
QUE LES NOTAM APPLICABLES A LA ROUTE,
EN LOCALISANT LA ZONE D'APPLICABILITE

DEMANDER UNE AUTORISATION A « LORRAINE »
SUR 119,125.

PERMETTENT D'Y ACCEDER DIRECTEMENT.

SURLA CARTE.
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MATS SOUVIENS-TOT QUE LES CHOSES NE SE DEROULENT JAMATS COMME PREVU | TU POURRATS AVOTR BESOIN DE RENTRER LUNDI, ET BEAUCOUP PLUS
D'ESPACES REGLEMENTES SERONT ACTIFS, OU BIEN LA METEO PEUT T'OBLIGER A FAIRE UN DETOUR, A UNE ALTITUDE DIFFERENTE, IL FAUT DONC REVOIR TA
STRATEGIE LA VEILLE DU DEPART, ET JUSTE AVANT DE PARTIR.

ET SURTOUT, NHESITE A PREPARER PLUSIEURS SOLUTIONS DE MANIERES A POUVOTR FATIRE FACE A DIFFERENTS SCENARIOS.

S

PLUS L'ESPACE AERTEN EST COMPLEXE, ET PLUS AUGMENTONS LE RISQUE
DINFRACTION.. CE SUJET EST ACTUELLEMENT EN DISCUSSION DANS LE
CONTEXTE DE LA FEUILLE DE ROUTE AVIATION GENERALE DE LEASA, EN
ETROITE COLLABORATION AVEC LES AUTORITES NATIONALES, QUI

SONT LES AUTORITES COMPETENTES SUR CE SUJET.

*VOTR SUNNY NUMEROS 9, 10, 12 ET 17
CONCERNANT LA GESTION DE LA METEQ

DANS NOTRE PROCHAIN NUMERO, NOUS EVOQUERONS LES ASPECTS TACTIQUES DE LA GESTION DE L'ESPACE AERTEN PENDANT LE VOL. RESTEZ AVEC NOUS |

Vous trouverez des liens vers des documents associés Pour nous envoyer vos commentaires :

concernant : L
generalaviation@easa. europa.eu

= L'évitement des infractions a I'espace aérien

= L'utilisation flexible de l'espace aérien - 8 e Btieres s
Rejoignez la communauté aviation générale :

= La planification des vols
www.easa. europa.eu/community/qa

Dans la section téléchargement de cette édition,
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Sunny Swift

“"COMPLEXITE DE L'ESPACE AERIEN (II)
EN-ROUTE"

APRES QUELQUES JOURS CONSACRES A LA PLANIFICATION DE SON VOYAGE* J'AT VERIFIE LA ROUTE EN PRENANT EN R VSN e R e S TS R G L
LE JOUR DU VOL EST ARRIVE, PIERRE EFFECTUE LES DERNIERES PREPARATIFS COMPTE L'AIP, LES DERNIERS NOTAMS ET NN NP IS (e U AT B TA (EUS @A
: LES AUP/UUPS. MON CORRIDOR DE VOL DE L'ESPACE AERTEN. CEN'EST PAS LEUR ROLE (CEST CELUT DE

NE TRAVERSE AUCUN ESPACE REGLEMENTE H L'ATC*) D'AUTORISER A ENTRER DANS UN ESPACE CONTROLE,
OU CONTROLE.

MATS LE FIS PEUT TE DONNER DES INFOS CRUCIALES,
ET DANS CERTAINS PAYS, IL PEUT MEME

' CONTACTER L'ATC POUR TOT.

)
7

* VOIR L'EPLSODE PRE'CEDENT SUNNY #19, -\COMPLEXITE' DE L'ESPACE AE'RIENu *FLS : SERVICE D'INFO EN VOL, ATC=AIR : CONTROLE AERTEN NOTAM : MESSAGE AUX NAVIGANTS AERTENS. AUP/UUP : PLAN ACTUALTSE
D'OCCUPATION DE LESPACE AERIEN

UNE FOIS SA PLANIFICATION INITIALE CONFIRMEE, PIERRE DECOLLE
A DESTINATION DEPINAL.

STRASBOURG INFORMATION,
EU-EASA, BONJTOUR

EU-EASA, STRASBOURG
INFORMATION, BONJTOUR

s’

EU-EASA, TECNAM P2002Z, VAR EN

PROVENANCE DE SARRBRUCK POUR EPINAL

MIRECOURT, 2 000 FT, QNH 1004,

1 NM AU NORD OUEST DE SIERRA,
DEMANDE INFO TRAFIC

[
o | it
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o) | .
a
w :
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A matnnae s e |
Lo 76 AL UK ST

EU-EASA, QNH 1004, SQUAWK 4421. CUMULONIMBUS
ISOLES EN FORMATION A PROXIMITE ET A LEST DE
LUNEVILLE.

PIERRE QUITTE LA FREQUENCE DE STRASBOURG
ET CONTACTE LORRAINE. 10 MINUTES AVANT DE
PENETRER L'ESPACE CONTROLE*, LORRAINE
L'AUTORISE A TRAVERSER LA CTR.

MMM, JE PREFERE LES EVITER ET MECARTER DE LUNEVILLE PAR L'OUEST.
CA MAMENERATT A TRAVERSER L'ESPACE DE CLASSE D LORRAINE .,

DEMANDE TRANSFERT AVEC LORRAINE
POUR ‘EVITER CETTE FORMATION NUAGEUSE

VOUS POUVEZ CONTACTER LORAINE SUR 122.075

* VOIR L'EPLSODE #6 DE SUNNY, AUTORISATION

MERCT STRASBOURG. JE QUITTE D'ENTRER DANS UN ESPACE CONTROLE.

VOTRE FREQUENCE, EU-EASA.

LE RESTE DU VOL DE DEROULE COMME PREVU. NHESITEZ PAS A CONTACTER LE FIS POUR V. des i
PIERRE EST RAISONNABLEMENT FIER DE SON ATTERRISSAGE A EPINAL DES INFOS ET DES CONSEILS ENROUTE! ous trouverez des liens vers

e : : des documents associés concernant

: = : I'évitement des infractions & I'espace
pr—— aérien dans la section téléchargement
de cet épisode.

Pour nous envoyer vos commentaires :
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation
générale :
www_easa.europa.eu/community/ga
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*Ce que leas TAF aﬁlgmﬁhm @n”mwg&my@?

DANS UN CENTRE DE PREVISION METEO, UN PREVISIONNISTE PREPARE
DES TAF (PREVISIONS AERODROME),

| UN PEU PLUS TARD, DEUX PILOTES..

v V)

S

TAF EGHI 2208007 2209/2218 20005KT 9999 SCT012 BKN030=

ET 'E SOUTHAMPTON INDIQUE SCT01Z ET
BKNO30. LE CTEL NEST QUE PARTIELLEMENT
COUVERT, CEST OK POUR MOL. QUELS SONT TES MINIMA PERSONNELS »

POLR L'AERODROME, LE TYPE DE NUAGE LE PLUS PROBABLE ENTRE 0900 UTC
AND 1800 UTC SERA SCT*AT 1200 FT, AND BKN* AT 3 000 FT

> 2 000 FT DE PLAFOND, > 10 KM DE VISIBILITE,

1 e — <10 KT DE VENT DE TRAVERS. AS-TU PENSE QUE LES NUAGES OU LA VITESSE
DU VENT POUVATENT CHANGER ? ILY A DES REGLES
* FEW=1-2 OKTAS (EIGHTHS), SCT=3-4 OKTAS, BKN=5-7 OKTAS, OVC=8 OKTAS. JE N'AT JAMATS SU EXACTEMENT CE QUE AR (A TV

LES TAF SIGNIFIENT EN PRATIQUE.

ILY A CERTAINS POINTS-CLES A RETENIR. LES TAF SONT PRINCIPALEMENT DESTINES AUX VOLS IFR ET ILS DE PLUS, LES TAFS NE SONT MIS A JOUR QUE ST LA
PREVOTENT LES CONDITIONS LES PLUS PROBABLES. TOUT CHANGEMENT OU MISE A JOUR DEPEND DE SEUILS POUR LE PROBARILITE DE CHANGEMENT EST DE 30 % OU PLUS.
VENT, LA VISI, LES NUAGES ET LES PRECIPITATIONS. CONSULTE TES AIP OU CONTACTE LE SERVICE DE PREVISION
METEO .
= R . DONC SI LA PROBABILITE POUR QUE LE PLAFOND

NUAGEUX DEVIENNE BKNO14 OU MOINS ETAIT

PAR EXEMPLE, CONSULTE CETTE LIGNE CONCERNANT LE PLAFOND NUAGEUX DANS LA TABLE DES SEUILS , S ;
INFERIEURE A 30 %, LE TAF NE SERAIT PAS MODIFIE ?

DE MODIFICATION DES TAF.

EN EFFET. CA TAMENERALT SOUS TES MINIMA, CEST UNE EN EFFET. UNE PROBABILITE DE 30 % SIGNIFIE QUE

BONNE IDEE D'AVOIR UN PETIT GUIDE DE REFERENCE SOUS LA LE CHANGEMENT A 3 CHANCES SUR 10 DE SE REALISER,
MAIN - CONSULTE L'ATP ET INSCRIS DANS UNE TABLE LES

CRITERES DE MISE A JOUR DES TAF **,

AINST DONC, IL EST POSSIBLE QUE LE PLAFOND
NUAGEUX DESCENDE DE 3 000 FT A 1 500 FT
SANS QUE LE TAF SOIT MODIFIE |

1500 ft (Note:z) and

above; or N0 &
significant cloy

{(NSC)

P COMPARE LE TAF AVEC LE NIVEAU INFERTEUR DE PREVISION POUR
FOVC RO U LA ZONE ETLE METAR. STLS SUGGERENT DES CONDITIONS METEO

ORI SCTBKN U 1080 XXX |
a MOINS BONNES QUE LE TAF, TU PEUX TOUJOURS CONTACTER LE
** * VOIR LES LIENS CONCERNANT LES SEULS DE MODIFICATION DES TAF ANS LES DOCUMENTS ASSOCIES PERSONNEL METEO

INCERTITUDES LIEES AUX PREVISIOI MARGE DANS TES MINIMA PERSONNELS ET PREPARE UN PLAN B AU CAS OU LA v g
o , AN ) ous trouverez des liens vers
METEO DANS MA PLANIF[CAT[ON;?_,é_’\ SITUATION DE DEGRADERALT EN VOL SOIS STRICT ET PRET A ANNULER OU A L,

a o= REPROGRAMMER TON VOL AVANT DE TRANSIGER AVEC TES MINIMA. = des dOCUmenTS associes COnCer‘nGnT |€S

références météo et les références
réglementaires dans la  section
téléchargement de cet épisode.

COMMENT DOIS-JE INTEGRER LES y GARDE-LE EN TETE ET ANTICIPATE LES CHANGEMENTS POSSIBLES. GARDE UNE
NS

Pour nous envoyer vos commentaires :
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation

SOUVIENS-TOT DE LA REGLEMENTATION « SERA » CONCERNANT LES CONDITIONS METEO VISUELLES (VMC) ET LES générale :
CONDITIONS QUL SONT SPECTFIQUES A CERTAINS PAYS DANS LES ATP RESPECTIVES www.easa.europa.eu/community/ga

#21 (2020) ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA


mailto:generalaviation@easa.europa.eu

Sunny Swift

“Evitement de collision : rendez-vous visibles”

CEST UN JOUR IDEAL POUR VOLER, SUNNY ET VLADO S'ENTRATNENT A LA NAVIGATION, EN ENTRE-TEMPS, DEVANT EUX ET 1 000 FT EN DESSOUS DE LEUR POSITION, UN AUTRE
ROUTE VERS UN PETIT TERRAIN PRES DE LEUR AEROCLUB DE BASE. LE VOL SE DERQULE BIEN. INSTRUCTEUR EFFECTUE UN VOL D’ENTRAINEMENT AVEC UN ETUDIANT EN HELICOPTERE
COMME IL SE TROUVE SOUS L'HORIZON, L'HELICOPTERE EST TRES DIFFLCILE A VOIR .

LE DISPOSITIF ELECTRONIQUE DE VISIBILITE IDENTIFLE L'HELICOPTERE
A 12 HEURES, 1 NM DEVANT ET 600 FT PLUS BAS
—

CA ALORS I TL'Y A UN APPAREIL DANS CETTE ZONE MALS JE ™~
NE WEN ETATS PAS RENDU COMPTE !

COMME SUNNY ET VLADO APPROCHENT DE LEUR DESTINATION, SUNNY DECIDE DE
COMMENCER LA DESCENTE. LEUR TRAJECTOIRE CONVERGE LENTEMENT AVEC CELLE DE
L'HELTCOPTERE MATS ILS NE SE RENDENT PAS COMPTE QUIL SE TROUVE DEVANT ET EN-
DESSOUS D'EUX!

10n0 -0.0% GO 12141

CETTE ALARME SIGNIFIE "REGARDE DEHORS TUN APPAREIC

POURRALT ETRE DANS TON ANGLE MORT, ALORS CHANGE EVITE-LE EN DOUCEUR . PAR'CHANCE‘, LE 'DISPOSIT[F !ELECTRONIQUE DE
D'ATTITUDE L'HELICOPTERE ETAIT ACTIVE ET A PU AINSI SIGNALER SA

TTITUDE A PIQUER BT CAP A DROTTE CESTC A,A/W\ POSITION. BIEN QUE L'HELTCOPTERE NE PULSSE PAS DECODER
Py ey e A ey el e LE SIGNAL DE LEUR APPAREIL, SUNNY ET VLADO ONT PU
EVITER UNE QUASI-COLLISION EN VOL. L'EQUIPAGE DE
L'HELTCOPTERE QUANT A LUT A POURSUIVI SON VOL
D'ENTRAINEMENT SANS JAMALS SE RENDRE COMPTE DU
RISQUE EVITE!

AVOIR A BORD UN DISPOSITIF ELECTRONIQUE DE VISIBILITE

DERETOUR A L'AEROCLUR . . ! i :
| ACTIVE PERMET DEVITER UNE COLLTSION EN VOL ! Vous trouverez des liens vers :
a
L . a .
CERTAINS CONSTRUCTEURS PEUVENT ALLER PLUS LOTN EN ASSURANT UNE COMPATIBILITE PLUS LARGE - Equipements électroniques de
GRACE A LEUR CAPACLTE A LIRE DIFFERENTS STANDARDS. IDENTIFIER LES AUTRES APPAREILS PLUS TOT visibilité

PERMET DE MIEUX GERER LES MANCEUVRES D'EVI TEMENT

- Les réglements SERA et CS-STAN
T .. - Sunny Swift épisode 5 "Activez le”

BEE e .
Envoyez  vos  commentaires  a

generalaviation@easa.europa.eu

5 ﬁ Rejoignez la communauté aviation

générale :
‘ www_easa.europa.eu/community/ga

RENDEZ-VOUS ELECTRONIQUEMENT VISIBLES |
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“Approches stabilisées”

L

BIENVENUE A LA 3EME REUNION AVEC L'ASSOCIATION DES RESIDENTS
LOCAUX. J'ESPERE QUE VOUS ALLEZ BIEN, COMME MOT, ET QUE CES
REUNION REGULIERES ONT PERMIS D'AMELIORER LES RELATIONS ENTRE
L'AEROCLUB ET LA COMMUNL TE LOCALE.

UNE REUNION TMPORTANTE A LTEU A L'AEROCLUB AUTOURD'HUL, A L'ORDRE DU JOUR, L'AMELIORATION DE LA
SECURITE DES VOLS DANS LE CIRCULT DE PISTE.

REUNION DE
LASSOCIATION DES
RESIDENTS ET DE
LAEROCLUB

ET ON PARLE
ET ON PARLE

POUR LES AVIONS DE LIGNE, LE SEUTL DE DECISION EST DE 1 000 FT EN IMC. POUR LES VOLS VFR EN

LA PLUPART DES ACCIDENTS SURVIENNENT PENDANT LA PHASE D'APPROCHE R . N
ET L'ATTERRISSAGE. AVIATION GENERALE, 500 FT EST IDEAL, CE QUL CORRESPOND A 1.5 NM QU 2.8 KM DU SEUIL DE LA PISTE.
L'APPROCHE EST ALORS PLUS SURE, A LA FOLS POUR LES OCCUPANTS DE L'AVION ET POUR LES PERSONNES
AU SOL.
Xx 0 xxX PQINT DE DECISION POUR UNE APPROCHE STABILISEE
X X XX x = PASDE VIRAGE,
x_,—§7;0{> % /‘» « APPAREIL EN CONFIGURATION ATTERRISSAGE,
. - “ VITE: SE A
P = . SSE AIR STABILISEE AVREF
S BasE xxx :\) CROSSWIND L
xr
- ‘.rt‘f
X * U ¥
& DOWNWIND

POSITIONS DES ACCIDENTS LIES A DES DECROCHAGES OU A DES DEPARTS
EN VRILLE DANS LE CIRCUIT D'APPROCHE

ONL'A BIEN COMPRIS DEPULS LONGTEMPS POUR LES VOLS COMMERCIAUX (CAT - COMMERCIAL AIR
TRANSPORT) AVEC L'INTRODUCTION DES APPROCHES STABILISEES *.

* DANS UNE APPROCHE STABILISEE, LE PILOTE ETABLIT ET MAINTIENT UNE TRAJECTOIRE
D'APPROCHE A ANGLE CONSTANT VERS UN POINT PREDETERMINE SUR LA PLSTE

DATTERRISSAGE.
LA SEPARATION ENTRE LES APPAREILS DANS LE CIRCUIT D'APPROCHE EST ESSENTIELLE. LA MEILLEURE OPTION CONSISTE A PROLONGER LE SEGMENT VENT ARRIERE POUR GARANTIR UNE SEPARATION
FORCER DES APPAREILS VOLANT A DES VITESSES DIFFERENTES A SUIVRE UNE SUFFISANTE DANS LE CADRE DUNE APPROCHE STABILISEE.
TRAJECTOIRE AU SOL COMMUNE RISQUE EN EFFET DENTRAINER DES PROBLEMES DE > LIMPACT DES CHANGEMENTS PROPOSES SUR LES RESIDENTS DEVRAIT ETRE NEGLIGEABLE PUTSQUE
SEPARATION ET DAUGMENTER LA CHARGE DE TRAVAIL DU PILOTE. CELA PEUT MEME LA PULSSANCE EST REGLEE AU MINIMUM ET QUE LES PILOTS POURRONT EVITER DES CHANGEMENTS
ENTRAINER UNE DECISION TARDIVE DE REMISE DES GAZ | ABRUPTS DE PUTSSANCE.

e —

. POSSIBILITE DEXTENSION DU
©  SEGMENT VENT ARRIERE

N\ p 5
AN PENDANT LA DISCUSSION, LASSEMBLEE SE MET D'ACCORD POUR EFFECTUER LE SEGMENT VENT ARRIERE UN
PEU PLUS HAUT AFIN DE REDUIRE LIMPACT SONORE AU SOL.

Vous trouverez des liens vers

- Approches stabilisées

- Rapport de recherche Avions
résistants aux vrilles

- Sunny #4 “Dernier virage par vent
de travers” dans la section
téléchargements de cet épisode

Envoyez vos commentaires &
generalaviation®easa.europa.eu

ON A DONC DECIDE D'ESSAYER LE NOUVEAU CIRCULT D'APPROCHE CET ETE PENDANT 2 MOTS ET DE SE RENCONTRER A NOUVEAU

Rejoignez la communauté aviation

POUR COLLECTER L'AVIS DES RESIDENTS ET DES PILOTES. SUNNY CONFIRME AUSST QUE L'AEROCLUB A DECIDE DINVESTIR énér‘ale g
DANS DES SILENCIEUX POUR LA FLOTTE D'APPAREILS UTILISES PAR LE CLUB. POUR PREPARER LE LONG TERME, LE CONSEIL 9
DADMINISTRATION DU CLUB COMMENCE A STNTERESSER AUX APPAREILS ELECTRIQUES QUI ARRIVENT SUR LE MARCHE. WWW.easa.euroba. eu/community/aa
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Précautions pour
la reprise des vols

Je suis trés heureuse d’observer la reprise de notre
activité en Europe ! Aprés un long hiver et une
suspension des vols suite au COVID-19, il est
important de prendre des précautions spéciales afin
de reprendre les vols en toute sécurité.

Avant vos prochains vols, vérifiez que votre appareil
est techniqguement en état de voler en prenant le
temps de réaliser une inspection pré-vol détaillée et
de vérifier le statut des documents de navigabilité.

Etudiez la météo avec soin, planifiez votre vol et
identifiez les éventuelles restrictions locales. La
situation n’est a ce stade pas la méme dans tous les
pays d’Europe. Vérifiez également la validité de vos
licences et certificats médicaux, en prenant en
compte les exemptions publiées dans de nombreux

pays.

Les appareils utilisés pour I'Aviation Générale (AG)
sont maintenant soumis a des mesures sanitaires
visant a protéger pilotes et passagers. Ensemble

///””[”f””””””””f[/f//[

avec la communauté AG, 'EASA (AESA) a récemment
publié une brochure décrivant les bonnes pratiques
a respecter avant d’utiliser un appareil :

Nous devons tous mettre en
question nos compétences et
nos capacités a la suite de
cette longue interruption ;
N’hésitez pas a réaliser un vol
avec un instructeur.

Faites en sorte de mettre toutes les chances de votre
cOté pour votre premier vol. Evitez de voler par
mauvaise météo ou en cas de trafic important sur
I'aérodrome, au moins pour les premiers vols suivant
I'interruption. Je vous recommande de prendre le
temps de regarder [I'excellente présentation
développée par nos amis de GASCo, que I'EASA
{(AESA) a publiée sur le site « GA Community ».

Vous trouverez des liens vers

- Mesures sanitaires avant d’utiliser un appareil
- Présentation de GASCo

dans la section téléchargements de cet épisode.

Bons vols |
Sunny
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SUNNY, INSTRUCTEUR, PREPARE UNE SESSION D'ENTRAINEMENT AVEC UN ETUDIANT, MfINTENANT, PASSONS EN REVUE LES PROCEDURES DE RECUPERATION DES
IL AURA L'OCCASION DE PRATIQUER VOL LENT ET DECROCHAGES DECROCHAGES

- - UNE PROCEDURE TRAITE DES VRILLES NON INTENTIONNELLES, RIEN SUR LE
IL EST IMPORTANT DE COMMENCER PAR UNE REVUE DETAILLEE DU MANUEL DE VOL DE L’APPARE[D DECROCHAGE

FALT-IL L'OBJET DE LIMITA TIONS PARTICULIERES CONCERNANT LES DECROCHAGES ?

LES VRILLES INTENTIONNELLES SONT INTERDITES

THIS ARCRAFT MUST BE USED FOR NORMAL O UTILITY FLYING ONLY,
IN ACCORDANCE WITH THE APPROVED FLIGHT MANUAL DN THIS
CRAFT, ALL INDEXES, MARKINGS & PLACARCS GORRESPOND TO
NORMAL UTILISATION
FOR UTILITY OPERATION, REFER TO THE APPROVED FUGHT MANUAL .

VAMANEWVERING SPEED: 116 ki 215 ki
NG AEROBA VRES ALLOWED
APPROVED FOR VFR BY DAY IN NON-ICING CONDXTIONS
SPINS PROHIBITED, HO SMOKING

NOS DEVONS REALTSER L'EXERCISE A UNE ALTITUDE SUFFLSANTE POUR RECUPERER D'UN

; SUNNY ET JACOB SONT MAINTENANT EN VOL
DECROCHAGE EN SECURITE, MATS AUSST D'UNE VRILLE NON INTENTIONNELLE.

NOUS ALLONS PERDRE DE L'ALTITUDE DURANT L'EXERCICE.
DEMANDONS UNE AUTORISATION A L'ATC.

3000 FT AGL EST PROBABLEMENT SUFFLSANT POUR PRATIQUER UN VOL LENT ET DES
DECROCHAGES, MALS PAS ASSEZ SI PAR ERREUR, L'AVION SE MET EN VRILLE

TOUR PARDUBICE, EU-EASA
ROBIN DR40C, VFR, 5 MILES AU
NORD EST DU TERRAIN, 2000 FT.
DEMANDE AUTORISATION DE
PRATIQUER DES EXERCICES EN
VOL ENTRE 3000 ET 4500 FT, A 5
NM AU NE DU TERRAIN

4000 FT SERALT SUFFLSANT ? OUL, CA TRA

o
EU-EASA. AUTORISE A
PRATIQUER DES
EXERCICES EN VOL

SOUVIENS-TOT : NE JAMALS SENTRATNER AU DECROCHAGE SANS REALISER LA LISTE “APOS"
COMPLETE DES VERIFS DE SECURITE : ALT., POSITION, ORIENTATION, CIEL (SKY) DEGAGE
GARDE LA BILLE AU CENTRE. CABRE. CABRE. JUSQU CE QUE TU
ENTENDES L'AVERTISSEUR SONCRE

Tuin
TuI T

— L'ETUDIANT RECUPERE DE DECROCHAGES AVEC ET SANS PULSSANCE MOTEUR DANS DIFFERENTES

L'AVERTISSEUR SONORE DE DECROCHAGE EST ATUSTE POUR DECLENCHER ENTRE 5 ET 10 KT CONFIGURATIONS. IL NE DECLENCHE PAS DE VRILLE ACCIDENTELLE.

AVANT LE DECROCHAGE

CETAIT CHOUETTE!
NOUS PRATIQUERONS AUSSI DES VRILLES ?

OUL, NOUS POUVONS Y DEDIER UN VOL AVEC UN APPAREIL APPROUVE POUR

VRILLES INTENTIONNELLES, COMME CE CAP 10 Vous trouverez des liens vers

-Sensibilisation aux décrochages et
vrilles

dans la section téléchargements de
cet épisode

Envoyez vos commentaires d
generalaviation@easa.europa.eu

~ / AR = ) Rejoignez la communauté aviation
/ 3 N
Sl — 2 £ ¢ générale

NE RATEZ PAS LES PROCHAINS EPISODES DE SUNNY | ILS ABORDERONT MASSE ET CENTRAGE ET RECUPERATION D'UNE VRILLE WWW.easa. europa .eu/COmmuniW/gﬂ
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DANS L'EPISODE 25, JACOB SOUHATTALT PRATIQUER DES VRILLES. IDENTIFIE LA MASSE A VIDE DE CET APPAREIL.ILS SONT TOUS DIFFERENTS. ASSURE-TOT QUE LES DONNEES SOTENT A

AVEC SUNNY, ILS PREPARENT UN VOL DE FORMATION POUR SA JOUR EN TE REFERANT AU RAPPORT DE PESEE LE PLUS RECENT.

QUALIFICATION VOLTIGE. ILS VOLERONT DANS UN CAP10, QUI EST
CERTIFIE EN CATEGORIE ACROBATIQUE.

DANS CE VOL, NONS DECLENCHERONS DES VRILLES
INTENTIONNELLES POUR ETUDTER COMMENT LES ARRETER, IL EST
TRES TMPORTANT DE S'ASSURER QUE LA MASSE ET LE CENTRAGE DE
L'AVION RESTENT BIEN DANS LE DOMAINE CERTIFIE.

EN PARTANT DELA MASSE DE L'AVION A VIDE, AJOUTE LA MASSE DES PILOTES, DU CARBURANT
ET DES BAGAGES...

POUR CALCULER LES M&C , REFERONS-NOUS A LA SECTION 6

DE L'AFM. T
=]

@m_cu_s POUR LE DEBUT ET LA FIN DU VOL. SOUVIENS-TOT QUE NOS UTILISERONS LE RESERVOIR AVANT, QUI SE
TROUVE EN AVANT DU CENTRE DE GRAVITE, LA CONSOMMATION DE CARBURANT ENTRATNERA DONC UN DEPLACEMENT DU
DG VERS L'ARRIERE

VOICT LES 2 TYPES DE LIMITES A PRENDRE EN
COMPTE EN DEBUT ET FIN DE VOL:
= MASSE,

POSITION DU CENTRE DE GRAVITE ]

|G <

ON NEST PAS TRES LOURD MALS ON NE PEUT UTILISER QUE LE
RESERVOIR AVANT ET ON NE PEUT EMPORTER AUCUN BAGAGE
QUAND ON VOLE EN CATEGORIE ACOBATIQUE!

L'APPAREIL A ETE CERTIFIE POUR SORTIR D'UNE VRILLE DE 6 TOURS EN MOINS D'UN TOUR ET DEMI, A CONDITION QUE LA MASSE ET CENTRAGE PEUVENT ETRE CALCULES AVEC
MASSE ET LE €6 SOTENT BIEN DANS L'ENVELOPE CERTIFIEE. NOMBREUSES APPLICATIONS. CEPENDANT, LES DONNE
== UN CHARGEMENT INAPPROPRIE REDUIT L'EFFICACITE ET LA POUR LES VRILLES, UN CDG EN ARRIERE DES LIMITES< DOIVENT CORRESPONDRE A CELLES DU MANUEL DE VOL DE
PERFORMANCE DE L'APPAREIL. STRESSENT SA STRUCTURE ET ALTERENT CERTIFIEES PEUT REDUIRE LEFFICACITE DES GOUVERNES ET L'APPAREIL ET ETRE RIGOUREUSEMENT VERIFIEES.
SES QUALITIéS DE VOL, CE QUI PEUT AVOIR DES CONSEQUENCES RETARDER LA SORTIE DE VRILLE |

CATASTROPHIQUES !

g J b
VOLER EN DEHORS DE L'ENVELOPE APPROUVEE EST EXTREMEMENT DANGEREUX |

LA PREPARATION PRE-VOL EST TERMINEE, EN INCLUANT UNE VERIFICATION DE LA MASSE ET DU CENTRAGE,

JACOB AND SUNNY ATTENDENT MAINTENANT EN VUE DU DECOLLAGE Vous trouverez des liens vers

- Références masse et centrage

dans la section téléchargements de cet
épisode

Envoyez vos commentaires d
generalaviation@easa. europa.eu

Rejoignez la communauté aviation
générale
NOUS SUIVERONS LEUR VOL DANS L'EPTSODE SUIVANT “SORTIE DE VRILLE". WWW_easa. euroba.eu/communitv/aa
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JACOR SE PREPARE A UNE LECON DE VOLTIGE. IL PRATIQUERA DES SORTIES DE VRILLE AVEC SUNNY.L'OBJECTIF DE CE VOL EST DE
FAMILTARISER JACOB A DES ATTITUDES EXTREMES ET DE PRATIQUER DES MANCEUVRES DE RECUPERATION. ILS COMMENCENT PAR LE
MOINS DIFFICILE: UNE VRILLE POSITIVE ILS ONT VERIFIE LES LIMITATIONS DU MANUEL DE VOL, DONT CELLES RELATIVES A LA MASSE ET
AU CENTRAGE (VOIR #26).

ILS VERIFIENT QUE LES CONDITIONS METEQ
SONT FAVORABLES - CIEL DEGAGE, PAS DE
NUAGES DANS L'ESPACE DE TRAVAIL, HORIZON
BIEN VISIBLE, ET CEST PARTL .

AVEC CET APPAREIL, LA PERTE D'ALTITUDE EST D'ENVIRON 500 FT PAR ROTATION PLUS 1000 FT POUR LA RECUPERATION. AVEC 3 000 FT POUR

\_ UNE EVACUATION D'URGENCE, A QUELLE ALTITUDE DEVONS NOUS COMMENCER ? N \_‘
JAKUB REPETE LA PROCEDURE DE SORTIE DE VRILLE DU CAPIC QUTL A APPRISE PA
CCEUR, UNE DERNIERE FOIS, AVANT DE SE DIRIGER VERS L'AVION

2 TOURS PLUS 1.5 POUR ARRETER
LA VRILLE, PLUS 1 00C FT POUR EN

SORTIR, 5 750 FT DEVRAIT SUFFIRE.
PASSONS EN REVUE LES ACTIONS

DE RECUPERA

MOTEUR REDULT, PALONNIER A FOND CONTRE LA DIRECTION DE LA VRILLE .

TU AS TRES BIEN APPLIQUE
LA PROCEDURE !

WAOUH |
QUELLE POUSSEE DYADRENALINE |

NOUS SOMMES A L'ECART DE ZONES HABITEES. MAINTENANT LANCONS LA VRILLE !

OTEUR RALENTL, AMENE
L'AVION AU D'ECROCHAGE.

ATTENDS LE DECROCHAGE COMPLET.. ET
ENSULTE GOUVERNE DE DIRECTION A
FOND VERS LA DROTTE.

ON A PERDU
QUE 2 300FT

ATTENDONS QUE LA VRILLE SE
STABILISE

OUL, MATS PLEIN DE CHOSES PEUVENT MAL SE PASSER LORS DE L'ENTREE ET
DE LA SORTIE DE VRILLE, LA PERTE D'ALTITUDE PEUT DONC ETRE BIEN
SUPERTEURE, TU NE VEUX PAS TE RETROUVER A TIRER BRUTALEMENT

£ SUR LE MANCHE EN APPROCHANT LE sOL |

éﬁ TOUJOURS SE DONNER UNE MARGE D'ALTITUDE SUFFISANTE |

AUJOURD'HUT NOUS AVONS REALTSE UNE SORTIE DE VRILLE. DANS UN
CONTEXTE AUTRE QUUN VOL DE VOLTIGE, A BASSE ALTITUDE, LA MEILLEURE
PROTECTION RESTE ‘EVIDEMMENT D'EVITER LA VRILLE |

PENDANT LES VIRAGES A FAIBLE VITESSE, QUAND TU TOURNES EN‘ETAPE DE
BASE OU EN FINALE, MAINTIENS UNE MARGE SUFFLSANTE AU DESSUS DE

= LA VITESSE DE DECROCHAGE ET GARDE LA BILLE AU CENTRE,

MAINTENANT APPLIQUE LA PROCEDURE
DE SORTIE DE VRILLE DE MANIERE
FRANCHE ET DETERMINEE !

VOIR AUSST SUNNY SWIFT EPISODE 25 "VOL LENT ET DECROCHAGE" ET
EPISODE 4 "DERNIER VIRAGE PAR VENT DE TRAVERS*

Vous trouverez des liens vers

X - Références Sortie de vrilles
DES QUE LA ROTATION STOPPE, PIEDS

AU NEUTRE, TIRE SUR LE MANCHE,
GENTIMENT.

dans la section téléchargements de cet épisode

Envoyez vos commentaires d
generalaviation®easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation générale
www_easa.europa.eu/community/ga

#27 (2020) ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA



§ Sunny Swif

Programme de Maintenance dans la Part-ML"”
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MARIOC VIENT JUSTE D'ACHETER UN VULCANATR V1.0 D'OCCASION,

IL DOIT CHOISIR PARMI LES DIFFERENTES OPTIONS DE MAINTENANCE,

J'AT APPRLS QUE LE PART M LIGHT DONNE AU PROPRIETAIRE LA POSSIBILITE DE DECLARER LE PROGRAMME
DE MAINTENANCE DE L'APPAREIL (AIRCRAFT MAINTENANCE PROGRAMME - AMP).
LA REDUCTION DE COUTS EST TENTANTE MAIS JE N'AT PAS VRAIMENT D'EXPERTENCE CONCERNANT

LA MAINTENANCE DE CET APPAREIL

‘@)\%‘

¥ /@\]‘

AVEC LA PART-ML, TU AS EN FALT DEUX OPTIONS™:

L'OPTION.

-SI TU AS LES COMPETENCES, TU PEUX DECLARER LE PROGRAMME TOT-MEME. CE NEST PAS UN
CHEQUE EN BLANC, CEPENDANT : CERTAINS ELEMENTS RESTENT OBLIGATIORES QUELLE QUE SOTT

SACHE QUE TU ES LEGALEMENT RESPONSABLE POUR TOI-MEME ET POUR LES PASSAGERS |

- OU ST TUAS DES DOUTES, IL SERALT PLUS PRUDENT DE CONTRACTER UNE CAMO™* OU UNE
CAO™*, QUI VEILLERA A MAINTENIR LA NAVIGARILITE DE TON APPAREIL. Y COMPRIS
L'APPROBATION DE L'AMP

JENE ME SENS PAS CAPABLE DE DECIDER ST UN INTERVALE D'INSPECTION
POUR CERTAINS EQUIPEMENTS OU POUR LA STRUCTURE EST OUNON
APPROPRIE.

* VOIR ML.A.302

** VOIR L'ANNEXE I DE LA PART-ML

JE PEUX TE METTRE EN CONTACT AVEC PLUSIEURS CAO/CAMO RECONNUES ET EXPERIMENTEES. IL POURRALT Y des li i
ETRE AVISE DUTILISER L'UNE D'ENTRE ELLES CAR ELLES ASSUMERONT CETTE RESPONSBILITE POUR TOT ET ous frouverez des liens vers :
REALISERONT LES OPERATIONS DE MAINTENANCE NECESSAIRES A TA SECURITE. CA POURRAIT MEME SE

: REVELER PLUS RENTABLE SUR LE LONG TERME

—— | | - Part-ML et AMC

- SIB : Programme de Maintenance dans la
Part-ML

- Bonnes pratiques concernant la maintenance

- Accidents d'aviation générale liés a la
maintenance

dans la section téléchargements de cet épisode

Envoyez vos commentaires d
generalaviation®easa.europa.eu

Rejoignez la communauté aviation générale
www_easa.europa.eu/community/ga
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“Voir et Eviter *”

LE CIEL EST CLAIR ET LE SOLETL BRILLE. SUNNY ET MICHEL VOLENT DANS UN ESPACE
AERIEN COMPLEXE.

MICHEL EST CONCENTRE 5UR LA LECTURE DE LA CARTE ET LE CHANGEMENT DE FRéQUENCE RADIO.
IL NE REALISE PAS QUIL EST RESTE LA TETE BASSE PENDANT PLUSIEURS MINUTES.

NOUS ALLONS BIENTOT TRAVERSER UN ESPACE CONTROLE.

QUAND TU REGARDES LES INSTRUMENTS, N'OUBLIE PAS DE BALAYER
REGULIEREMENT LE CIEL POUR D'AUTRES APPAREILS.

]

AVEC CE SOLEIL, JENE VOIS PAS TRES BIEN A LEXTERIEUR DU COCKPIT.

DEVITEMENT.

LA FRéQUENCE EST 119655..0K

AVANT QUE L'AUTRE APPAREIL NE S'APPROCHE DAVANTAGE, SUNNY REALISE UNE MANCEUVRE

REGARDE, IL Y A UN APPAREIL LA-BAS |

EN APPARENCE IL NE SE DEPLACE PAS L. DEVIENT DE PLUS

EN PLUS 6ROS, NOUS SOMMES DONC SUR UNE

TRAJECTOIRE DE COLLISION|
JE PRENDS LE CONTROLE |

DE RETOUR SUR L' AERODROME

ILEST VITAL DE RECHERCHER ACTIVEMENT ET FREQUEMMENT D'AUTRES APPAREILS |
( QJ’E SAIS QUE JE DOTIS "VOIR ET EVITER" MALS CEST DUR DE M'EN SOUVENIR EN ETANT OCCUPE A

D

COORDONNER TOUTES LES ACTIONS.

OUL, PAR EXEMPLE LES INTERRUPTIONS ATC, LE TRAVAIL TETE BASSE ET TOUTE
SITUATION INATTENDUE PEUVENT DISTRAIRE L'ATTENTION.

LE PRINCIPLE 80-20 EST UTILE : 80 % DU TEMPS REGARDER A L'EXTERIEUR ET 20 % A
L'INTERIEUR. LA TENDANCE EST MALHEUREUSEMENT DE FATRE LINVERSE.

QUAND TU REGARDES A L'EXTERIEUR, BALAYES-TU LES ABORDS
DE MANIERE SYSTEMATIQUE ?

OUL. ON M'A APPRIS A UTILISER DES MOUVEMENTS DES
YEUX BREFS ET REGULIEREMENT ESPACES QUI METTENT
DIFFERENTES ZONES DU CIEL AU CENTRE DE LA VISION.

AUTOURD'HUT, TETATS PLUS FATIGUE QUE D'HABITUDE.

—]
FATIGUE, ENNUT, MALADIE, MEDICAMENTS, ANXIETE OU PREOCCUPATION REDUISENT L'EFFICACITE
DU BALAYAGE VISUEL.

Vous trouverez des liens vers :

- provisions du réglement SERA sur la vigilance
générale

- précautions pour éviter les collisions
- la gestion des distractions

dans la section téléchargement de cet épisode.

TIENS-TOI PRET, CONNATIS TES LIMITES ET AGIS EN CONSéQUENCE_
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Envoyez vos commentaires d
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“Attention a la TMZ =+~

BAUDOUIN NEST PAS UN PILOTE PRIVE EUROPEEN TYPIQUE. IL VOLE PRINCIPALEMENT EN
IFR COMME LE TEMPS EST SUPERBE AUTOURDHUL, II. A DECTDE DEXERCER SES
COMPETENCES EN VFR,

PLANIFIER ET REALISER UN VOL EN VFR DANS UN ESPACE AERIEN COMPLEXE PEUT
SE REVELER UN DEFT, ET (E MALGRE LE BEAU TEMPS |

i
‘ Q QUEL ESPACE AERIEN VA5-TU TRAVERSER ?

LE VOL QUE JAT PREPARE EVITE LES ESPACES AERIENS A FORT TRAFIC, MAIS
TRAVERSE QUELQUES ZONES OU LE TRANSPONDEUR EST OBLIGATOIRE *

f

LY

* VOIR SERA.6005 (BY TRANSPONDER MANDATORY ZONES (TMZ)

JE SATS QUE DANS UNE TMZ, JE DOTS CHANGER LE CODE TRANSPONDEUR EN FONCTION
DE L'ALTITUDE. MATS Y A TIL D'AUTRES PRESCRIPTIONS REGLEMENTAIRES >

DANS CETTE TMZ ALLEMANDE, IL FAUT UTILISER UN CODE TRANSPONDEUR SPéCIFIQUE
POUR INDIQUER AU SERVICE DE TRAFIC AERIEN (ATS) QUE LE PILOTE VEILLE SUR LA
FRéQUENCE PRESCRITE.

A

TUPEUX NE PAS TEN RENDRE COMPTE EN VOLANT IFR PARCE QUE TU ES EN CONTACT
PERMANENT AVEC 'ATS ET QUE TU TRANSMETS UN CODE TRANSPONDEUR PROPRE
A TON VOL.. MATS QUAND TU VOLES VFR, IL TE REVIENT DIDENTIFIER LA TMZET
D'APPLIQUER LES CONSIGNES**

~ A
** VOIR AUSST SUNNY SWIFT : “ACTIVEZ-LE I

JE ME FIE HABITUELLEMENT AU 6NS5 ET A MON AVIONIQUE CERTIFIEE POUR
MWAIDER A NAVIGUER.

CE NE SERA PEUT-ETRE PAS SUFFISANT CETTE FOIS. SATS-TU QUE LES
TMZ POURRATENT NE PAS ETRE REPERTORIEES DANS LES BASES DE
DONNEES ? LA NAVIGATION (ERTIFIEE EST PRINCIPALEMENT CONCUE
POUR AIDER A GERER LA TRAJECTOIRE DE VOL.
L'ESPACE AERIEN, SI REPRESENTE A LECRAN, NEST QU'UNE INFORMATION
COMPLEMENTATRE NON (ERTIFIEE.

i

Pour nous envoyer vos commentaires :
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=*x VOIR AUSST SUNNY SWIFT : "COMPLEXITE DE L'ESPACE AERIEN - PARTIES 1
ET 2"

PAS DE SOUCLS, TU PEUX TEN TIRER PAR UNE BONNE PREPARATION DU VOL*** BASEE SUR
LES INFOS DONNEES PAR LES ATPs ET D'AUTRES SOURCES OFFICIELLES TELLES QUELES
NOTAMs, AIP SUP OU AIC.

JE TE RECOMMANDE AUSST D'UTILISER UNE APP DE NAVIGATION OU DES CARTES
ELECTRONIQUES PENDANT LE VOL POUR REDUIRE TA CHARGE DE TRAVAIL ET ACCEDER A
L'INFORMATION NECESSAIRE EN FONCTION DES BESOINS.

2", épisodes 19 & 20

dans la section téléchargement de cet épisode.

Vous trouverez des liens vers :

-Le réglement SERA

-Sunny Swift “Activez-le I, épisode 5

-Sunny Swift “Complexité de I'Espace Aérien - Parties 1 &

-SKYclip - Infraction d'Espace et Information Aéronautique

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA


mailto:generalaviation@easa.europa.eu
http://www.easa.europa.eu/community/ga

